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Tag der Auslobung
Montag 27. Mdarz 2023

Auslober

Europan - Deutsche Gesellschaft zur Férderung von
Architektur, Wohnungs- und Staddtebau e. V.

in Kooperation mit der Berliner Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Ansprechpartner

Europan Deutschland e.V.
Vesta Nele Zareh, Lola Meyer
FriedrichstraBe 23A

10969 Berlin

Deutschland

Telefon +49 30 399 185 49
Fax +49 30 399 185 50

E-Mail mail@europan.de

Dr. Christian von Oppen

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen

Fehrbelliner Platz 4

10707 Berlin

Telefon +49 30 90139-4086

E-Mail christianvon.oppen@senstadt.berlin.de
www.stadfentwicklung.berlin.de

Ubersicht

Standortvertreter

Dr. Christian von Oppen

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen

und Wohnen

Leitung der Stabsstelle Architektur, Stadtgestaltung
und Planung

Beteiligte

Stadt Berlin

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Fehrbelliner Platz 4

10707 Berlin

Team Reprdsentant
Architekt:in, Landschaftsarchitekt:in, Stadfplaner:in

Kommunikation
Publikation nach dem Wettbewerb

Jury - erste Auswabhlsitzung
Mit Beteiligung von Standortvertreter-innen

Jury - Preisvergabe

Preis (12.000 Euro), Anerkennung (6.000 Euro),
Lobende Erwdhnung (ohne Preisgeld)

Die Jury ist in ihrer Entfscheidung autonom.

Verfahren nach dem Wettbewerb

Das Verfahren, das vom Wettbewerbsergebnis zu einer
maoglichen Realisierung fuhrt, wird nach den Ergebnissen

festgelegt.

Art der Beauftragung
Weitere Beauftragung abhéngig vom
Wettbewerbsergebniss, ndchste Schritte:

- Workshop mit Biirgerbeteiligung, Uberarbeitung des

Rahmenplans,
- Erstellung erg@nzender Strategiekonzepte (u.a.

Energie-, Mobilitats- und Freiraumkonzept), Aufstellung

Bebauungsplan, Umsetzung Hochbauten
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Termine

2023

27. Marz

21. April

28. April

2. Juni

16. Juni

30. Juli

30. Juli

22. Sept.

Nowv.

17./18. Nov.

4. Dez.

Dez. / Jan.

2024

Feb. bis Juni

Nov. / Dez.

Wettbewerbsstart

Deutsche Auftaktveranstaltung
Begehung/Ruckfragenkolloquium
Ende der Frist flr Rluckfragen

zu den Standorten

Beantworten der Rickfragen

zu den Standorten
Anmeldeschluss

Abgabe der Wettbewerbsarbeiten
Lokale Jury

Forum der Staddte und Jurys

Nov. Sitzung der nationalen Jury

Internationale Bekanntgabe
der Ergebnisse

Deutsche Preisverleihung

Zeitraum fur Workshops

Inter-Sessions-Forum
Europan 17/18

Ubersicht

Nationale Jury

Bauherrenvertreter:innen

- Andreas Hofer, Intendant der IBA 2027 StadtRegion
Stuttgart, Stuttgart/ Zarich

- Dr. Timo Munzinger, Referent flr Integrierte Stadtent-
wicklung, Staddtebau, Stadtplanung, Hochbau,
Architektur und Baukultur beim Deutschen Stadtetag,
Vorstand Europan Deutschland e.V., KéIn

- Susanne Wartzeck, Sturm und Wartzeck GmbH,
Presidentin BDA Bund, Berlin/ Dipperz

Architekt:innen / Planer:innen

- Ralf Fleckenstein, ff-architekten, Berlin

- Dr. Miriam Garcia Garcia, LandLab, Wissenschaftliches
Komitee Europan Europaq, Barcelona/ ES

- Prof. Melanie Humann, Professur fir Urbanismus &
Entwerfen,TU Dresden, Urban Catalysts GmbH,
Komitee Europan Deutschland e.V., Berlin/ Dresden

- Lina Streeruwitz, StudioVlayStreeruwitz, Wien/ AT

- Sarah Wigglesworth, Sarah Wigglesworth Architects,
London/ UK

Person des 6ffentlichen Lebens

- Prof. Jorg Stollmann, Fachgebief fur Staddtebau und
Urbanisierung, TU Berlin, Berlin/ Zirich

Stellvertreter:innen

- Urs Kumberger, Teleinternetcafe Architektur und
Urbansmus, Komitee Europan Deutschland e.V., Berlin

- Karin Sandeck, Ministerialrdtin des Bayerischen Staats-
ministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr, Vorstand
Europan Deutschland e.V., Miinchen

- Marika Schmidt, Marika Schmidt, MRSCHMIDT
ARCHITEKTEN, Komitee Europan Deutschland e.V.,
Berlin

- Josef Weber, Leiter des Referates fur Planen
und Bauen der Stadt Erlangen, Vorstand Europan
Deutschland e.V., Erlangen

Die lokalen Juries werden zeitnah auf der Europan
Website vorgestellt.
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1 Anerkennung des Reglements
Europan 17

Der Wettbewerb wird auf der Grundlage des Reglements,
das vom europdischen Europan-Verband verabschiedet

wurde, durchgefihrt. Das ausfuhrliche Reglement wird im
Internet unter www.europan-europe.eu verdffentlicht.

Das Verfahren lehnt sich an die Richtlinien fur Planungs-
wettbewerbe (RPW 2013) in der vom Bundesministerium
far Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) am 31.1.2013 herausgegebenen Fassung
(Bundesanzeiger vom 22.2.2013) an.

Auslober:innen, Teilnehmer:innen sowie alle am
Verfahren Beteiligten erkennen den Inhalt dieser
Auslobung als verbindlich an. Gleichzeitig erkennen die
Teilnehmer:innen die grundsatzlichen Voraussetzungen,
Anforderungen und Rohmenbedingungen des Europan
17-Wettbewerbs an.

2 Auslober:innen

Europan, Deutsche Gesellschaft zur Férderung von
Architektur, Wohnungs- und Stddtebau e. V. in Koopera-
fion mit Berliner Senatsverwaltung fur Stadtenftwicklung,
Bauen und Wohnen

3 Wettbewerbsart
3.1 Gegenstand des Wettbewerbs

Fur die Wettbewerbsaufgabe Karower Kreuz in Berlin ist
eine bildhafte Vision zu entwickeln, wie ein zukinftige
Bahnverkehrsknoten ein entscheidender Impulsgeber fur
die urbane Entwicklung des Berliner Nordosten werden
kann.

Berlins Bevolkerung ist in den letzten 20 Jahren
kontinuierlich um fast eine halbe Million gewachsen. Der
Bezirk Pankow im Norden Berlins weist mit einem
Zuwachs von rund 75.000 Menschen dabei eine
besondere Entwicklungsdynamik auf. Um den damit
verbundenen Herausforderungen, vor allem der
Wohnraumknappheit, zu begegnen, entwickelt Berlin
innovative und nachhaltige Stadtquartiere. Am Karower
Kreuz, wo Stadt in Land Gibergeht, gibt es mit mehreren
groBen Brachfladchen ein bedeutendes Stadtentwick-
lungspotenzial fur Berlin.

Mit dem Bau eines Regional- und S-Bahnhofs ,Karower
Kreuz” kdnnen sowohl die Mitte des Europan-Projektge-
bietes als auch das Umfeld neu geordnef, staddtebauli-
che Barrieren Gberwunden und ein Orf der Vernetzung
und Verflechtung geschaffen werden, der verschiedene
Stadt- und LandschaftsrGume verknipft und gestalte-
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risch aufwertet. Das Zusammenspiel neuer und
bestehender Quartiere an einem in der Vorplanung
befindlichen Regional- und S-Bahnhof steht im
Mittelpunkt des Standorts. Es werden zukunftsweisende
Planungsansdtze an der Schnittstelle von Stadt- und
Verkehrsplanung gesucht, sodass der Bahnhofsneubau
als Nukleus und urbane Mitte fur die weiteren Stadtent-
wicklungsprozesse im Umfeld dienen kann. Stadtebau-
lich wegweisend sollen die Enfwirfe zur Debatte um
staddtische Mobilitat, Dichte sowie Vernetzung beitragen
und eine integrierte Perspektive auf Stadtwachstum
starken.

3.2 Verfahren

Der Wettbewerb ist als offener, einstufiger Ideenwettbe-
werb ausgeschrieben. Das Verfahren ist anonym.

4 Zulassungsbereich

Der Zulassungsbereich umfasst die Lander Europas.

5 Teilnahmeberechtigung
5.1 Wettbewerbsteilnehmer:innen

Europan 17 wendet sich an Einzelpersonen oder Teams,
die aus einer Person bestehen die mindestens lUber einen
Abschluss eines Architekturstudiums verfigt, der zum
Einfrag in die Architekt:innenliste einer Architektenkam-
mer befdhigt oder eingetragene Architekt.in/ eingetrage-
ner Architekt und weiteren Fachvertreter:innen der
gleichen oder einer anderen Disziplin (Stadtplaner:innen,
Landschaftsarchitekt:innen Ingenieur:innen, Kuinstler:in-
nen, etc.) und/oder mit keinem, einem oder mehreren
Studierenden oben genannter Disziplinen mit Bachelor-
Abschluss (mindestens 3 Jahre Studienzeit) zusammen-
gesefzt sind.

Alle Teilnehmer:innen muissen, unabh&ngig von ihrer
Disziplin, zum Zeitpunkt der Wettbewerbsabgabe
(Stichtag 30. Juli 2023) unter 40 Jahre alt sein.

5.2 Bildung von Teams

Die Anzahl der Teammitglieder ist nicht begrenzt.
Europan méchte die Bildung von interdisziplindren
Teams unterschiedlicher Fachrichtungen (z. B. aus
Architekt:innen, Stadf- und Landschaftsplaner:innen,
Kinstler:innen, Ingenieur:innen usw.) férdern.

Ein registriertes Team kann Mitglieder hinzufigen oder
streichen. Die Anderungen missen im elektronischen
Teilnahmeformular bis zum Abgabeschluss am 30. Juli
2023 erfolgen. Nach Ablauf dieser Frist sind keine
Anderungen mehr méglich. Jedes Teammitglied muss
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vor dem Einsendeschluss als solches auf der Europan-
Website registriert werden.

Ein Team kann Projekte fur verschiedene Standortfe in
verschiedenen Landern einreichen. Dabei ist die Zahl von
Wettbewerbsbeitrdgen, die in einem Land abgegeben
werden auf einen Wettbewerbsbeitrag begrenzt. Dabei
kann eine Person Mitglied verschiedener Teams sein,
allerdings nur wenn diese ihre Arbeiten in unterschied-
lichen Ladndern einreichen.

Assoziierte Verfasser:innen

Assoziierte Verfasser:innen werden als Autor:innen des
Projektes betrachtet und als solche in den nationalen
und europdischen Veréffentlichungen und Ausstellungen
genannt. Sie sind, unabhdngig von ihrer Nationalitat,
junge Fachleute mit der Qualifikation eines europdi-
schen Landes in einer der relevanten Disziplinen (geman
EU-Richtlinie 2005/36/EC des Europdischen Parlaments
und Councils vom 7. September 2005). Voraussetzung ist,
dass sie Uber ein europafdhiges Diplom oder einen
dquivalenten Abschluss einer europdischen Universitat
oder Hochschule verfugen, das/der im Teilnahmeland
von einer Architektenkammer zur Eintfragung in die
Architektenliste anerkannt wird. Wenn sie Studierende
des gleichen Fachs sind, missen sie zumindest mit einer
Absolvent:in bzw. einem Absolventen assoziiert sein.

Die Mitgliedschaft in einem europdischen Berufsfachver-
band ist fakultativ, mit Ausnahme eines assoziierten
Verfassers ohne europdischen akademischen Grad.
Studierende, die als Associates genannt werden, miissen
einen Bachelor-Abschluss oder einen gleichwertigen
Abschluss in Fach Architektur oder verwandten
Disziplinen von einer Universitat nach den gleichen
Kriterien wie die anderen Associates vorweisen kénnen.

Mitarbeiter:innen

Die Teams kdnnen zusdtzliche Mitarbeiter:innen,
sogenannte Contributors, aufnehmen. Diese missen
nicht Gber einen Abschluss verfligen, in keinem Fall
gelten sie als Co-Autor:innen des Projektes. Wie die
(assoziierten) Verfasser:innen miissen auch die
Mitarbeiter:innen zum Zeitpunkt der Wettbewerbsabga-
be unter 40 Jahre alf sein.

Team-Reprdsentant:in

Jedes Team bestimmt aus den assoziierten Mitgliedern
eine/einen Reprdsentant:in. Die/der Team-Reprdsen-
tant:in ist alleinige/r Ansprechpartner:in fir das
nationale und das europdische Sekretariat wahrend des
gesamten Wettbewerbsverfahrens. Darliber hinaus muss
die gesamte Kommunikation tber die selbe, wéhrend
des gesamten Wettbewerbes unverdnderte, E-Mail-Ad-
resse erfolgen. Die/der Team-Représentant:in muss
Vertreter:in der Fachrichtung Architektur, oder — sofern es
in der Standortbeschreibung angegeben ist — kann
Vertreter:in der Fachrichtung Stadt- oder Landschafts-
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planung mit einem entsprechenden Abschluss eines
europdischen Landes sein. In diesem Fall muss
zumindest ein/e assoziierte/r Verfasser:in im Team ein/e
Architekt:in sein, bzw. Uber einen Abschluss verfliigen der
zur Eintragung in die Architektenliste einer Architekten-
kammer befahigt.

5.3 Ausschluss von der Teilnahme

Veranstalter:innen sowie Familienangehdrige sind von
der Teilnahme an Wettbewerben ausgeschlossen, mit
deren Durchfihrung sie betraut sind. Sie kénnen jedoch
an einem Standort teilnehmen, der durch eine andere
nationale Jury beurteilt wird. Als Veranstalter:innen
gelten: Mitglieder der Europan-Strukturen und ihre
Mitarbeiter:innen, Mitarbeiter:innen der Kommunen und
Stadte, die im aktuellen Verfahren eine:n Vertreter:in
stellen, fir sie tatige Unternehmer:innen und/oder
Partner:innen, Mitglieder:innen der Fachkommissionen,
der Preisgerichte und Beobachter:innen und deren
Mitarbeiter:innen.

Mitarbeiter:innen

Im Fall einer méglichen Weiterbeauftragung/ Umsetzung
nach dem Wettbewerb befolgt Europan die EU-Rechts-
vorschriften fir das 6ffentliche Auftragswesen und alle
zu einem bestimmten Zeitpunkt gelfenden EU-Sanktio-
nen. Nafionale Sanktionen kénnen in den einzelnen
Landern ebenfalls unterschiedlich angewendef werden.
Die Teilnehmer:innen sind selbst dafiir verantwortlich, zu
beurteilen, ob ihre Teilnahmeberechtigung durch diese
Sanktionen beeintréchtigt werden kann.

6 Registrierung

Die Registrierung erfolgt Giber die europdische Website
(www.europan-europe.eu) und beinhaltet ausdriicklich
die Anerkennung der Wettbewerbsregeln. In Ubereinstim-
mung mit dem franzésischen Datenschutzgesetz
Nummer 78-17 vom 6. Januar 1978 ist der Schutz der bei
der Registrierung Ubermittelten persénlichen Daten
gewdhrleistet. Mit der Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO), die am 25. Mai 2018 eingefiihrt wurde, haben
Sie das Recht, ihre persénlichen Daten einzusehen und
zu verdndern bzw. die Nutzung einzuschrdnken, zu
fransferieren und zu l6schen.
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6.1 Europan 17-Website

Die europdische Website fur das 17. Wettbewerbsverfah-
ren steht ab dem Tage des Wettbewerbsstarts unter
www.europan-europe.eu zur Verfigung. Sie umfasst: die
vollstédndigen Regeln fur das Europan 17-Verfahren; das
Thema des Wettbewerbes; die Standortkurzbeschreibun-
gen und die ausfuhrlichen Wettbewerbsunterlagen,
geografisch und nach Themen sortiert; die Zusammen-
setzung der Jurys und eine organisatorische Ubersicht
der Europan-Strukturen. Die Website bietet auBerdem die
Mdoglichkeit der Registrierung sowie zur Abgabe der
Wettbewerbsbeifrage.

6.2 Team-Registrierung

Die Registrierung erfolgt Giber die europdische Website
(registration section) und setzt die Zahlung einer Gebuhr
von 100 Euro voraus. Eine Erstattung dieser Geblihr ist
ausgeschlossen. Die Zahlung gewdhrt Zugriff auf die
ausfuhrlichen Wettbewerbsunterlagen und beinhaltet die
Kosten fir den — zur Jurierung notwendigen - Druck der
Beitrdge auf Tafeln durch die nationalen Sekretariate.
Der Zahlungseingang wird auf der Website automatisch
bestatigt. Das Team kann danach auf den persénlichen
Bereich und den digitalen Zugangsbereich zugreifen und
die kompletten Unterlagen fiir den gewdhlten Standort
herunterladen. Weitere komplette Standort-Ordner
kosten 50 Euro je Standort.

7 Verfligbare Informationen

741 Standort-Kurzbeschreibungen
(kostenlos verfiigbar)

Die Standort-Kurzbeschreibungen bieten einen
zusammengefassten Uberblick tiber den Standort. Sie
sind kostenlos auf den Standortseiten der europdischen
Website verfigbar und helfen bei der Auswahl des
Standortes. Dieses Dokument ist in Englisch (zum Teil
auch in der Landessprache) verfasst.

Die Standort-Kurzbeschreibung bietet flr jeden Standort
folgende aussagekraftigen Plan- und Bildunterlagen:
einen Plan der Stadt und Umgebung mit der Lage des
Betrachtungsraumes; ein Luftbild des Gebietes innerhalb
seines Kontextes mit Angabe des Betrachfungsraumes
(in rot) sowie des Projektgebietes (in gelb); ein Schrag-
luftbild des Betrachtungsraumes; ein Schragluftbild des
Projektgebietes; einen Plan des Betrachtungsraumes;
einen Plan des Projektgebietes; mindestens 3 bis 6
Aufnahmen von charakteristischen Elementen (Topogra-
fie, natlrliche Besonderheiten, Architektur).

Bedingungen

Textliche Informationen: die Kategorie des Standortes;
Angaben zur/zum Team-Reprdsentant:in (Architekt:in,
Stadt- oder Landschaftsplaner:in); den Namen der Stadt
und des Stadtteils; Bevolkerungszahlen der Stadf;
Flachenangaben vom Betrachtungsraum/Projektgebiet;
Standortvertreter:innen; Eigentumsverhdltnisse;
madgliche Beauftfragung nach dem Verfahren; die
spezifischen Ziele der Stadt und der/des Bauherr:in;
strategische Belange des Standortes; Zusammenhang
mit dem Thema ,Living Cities 2 - Lebendige Stadte 2“.

7.2 Auslobung (kostenlos verfiigbar)

Die Auslobung ist ein ca. 30-60-seitiges Dokument zum
besseren Verstdndnis der Charakteristika des Kontextes
sowohl miftels des Bestandes als auch der Neuordnung
des Areals und seiner Umgebung. Die Auslobung ist auf
den Standortseiten der europdischen Website frei
verfigbar und umfasst folgende Angaben: eine
Zusammenfassung der Charakteristika des Standortes;
die spezifischen Merkmale des Standortes — Standort-
verfreter:innen, andere beteiligte Akteur:innen; Funktion
der/des Team-Reprdsentant:in; Anforderungen an das
Team; Phase nach dem Wettbewerb; weiteres Vorgehen;
eine detaillierte Analyse des regionalen und stddtfischen
Kontextes, mit einem Ausblick auf den Transformations-
prozess des Standortes und der Region, die charakteristi-
schen Merkmale eingeschlossen, die jetzt oder zukunftig
Einfluss ausiiben kdnnen: Mobilitats-Netzwerke,
Okologie, urbane Struktur, Landschaft etc., dies innerhalb
des Bezugsrahmens der ,Living Cities 2 - Lebendige
Stadte 2; eine detaillierte Analyse des Betrachtungsrau-
mes, mit Schwerpunkt auf den Transformationen des
Standortes (und seiner Umgebung), welche den Bezug
zum Thema des Wettbewerbes veranschaulicht.

Folgende Informationen werden verfigbar gemacht:
Rolle des Betrachtungsraumes in der Stadtentwicklung,
mit Angaben zu Zielen in der stddtischen Planung;
programmatischer Rahmen: geplante Verkehrs-Netzwer-
ke, geplante private und éffentliche RGume und/oder
deren Aufwertung, mit Einzelheiten zu geplanten Funktio-
nen und Fldchen; éffentlicher Raum und Infrastrukturen;
genaue Erkldrungen zu den Absichten der Bauherr:innen
bezlglich einzelner Aspekte des Programms; eine
detdaillierte Analyse des Projektgebietes im Hinblick auf
die zukUnftige Entwicklung hinsichtlich des Themas
»Living Cities 2 — Lebendige Stadte 2". Der programmati-
sche Rahmen wird ebenfalls erl@utert: RGume, die
geschaffen oder regeneriert werden sollen, inklusive der
Funkfionen und Dimensionen; prdzise Zielvorgaben flr
die 6ffentlichen Rdume und Infrastrukturen; genaue
Angabe der Absichten der Bauherr:innen bezuglich der
gewunschten Nufzungen; die wichtigsten Elemente in
Bezug auf das Europan 17-Thema und ihre Auswirkungen
auf Nutzungen und die Flexibilitadt der RGume (privat und
offentlich), natlirliche Besonderheiten sowie die
Umsetzung der Transformation; eine Beschreibung des
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soziokulfurellen Kontextes des Standortes, der Stadt und
der Region sowie dessen vorgesehene Enfwicklung, um
zu einem besseren Verstandnis der Teilnehmer:innen
bezlglich lokaler Lebensweisen und der Rhythmen der
Einwohner beizutragen; eine Schilderung des 6konomi-
schen Kontextes des Standortes, der Stadt und der
Region, um das Pofenzial an méglichen re-aktivierbaren
urbanen Rdumen aufzuzeigen. Dieses Dokument liegt in
Englisch vor (zum Teil auch in der Landessprache).

7.3 Volistdndige Standortunterlagen
(Verfuigbar nach Registrierung)

Die vollstdndigen Standortunterlagen bieten detailliertes
Bildmaterial der Stadt, des Standortes, des Kontextes
sowie Zeichnungen, Ansichten und alle Planunterlagen,
die fur den Entwurf bendtigt werden. Die Teilnehmer:in-
nen verpflichten sich, alle zur Verfigung gestellten Daten
nur zur Bearbeitung des Wettbewerbs zu nutzen und
diese einschlieBlich aller Sicherheitskopien nach Abgabe
des Wettbewerbs zu Idschen. Diese Unterlagen sind auf
den Standortseiten der europdischen Website verfligbar
(nach Registrierung und Login). Folgendes Bild- und
Planmaterial ist enthalten:

A. Territorialer MaBstab - Umland

Ein Luftbild der Stadt; ein Plan im regionalen (urbane
Geografie) oder urbanen MaBstab (Umland) im
geeignefen Ausschnitt mit Darstellung der wichtigsten
strukturierenden Elemente (Gebdude, Netzwerke,
natlrliche Besonderheiten).

B. Urbaner MaBstab - Betrachtungsraum

Ein Luftbild des Befrachtungsraumes; mindestens ein
Schragluftbild des Befrachtungsraumes; mindestens funf
Bilder mit charakteristischen Merkmalen des Betrach-
fungsraumes: Topografie, natirliche Ressourcen,
Architektur etc.; Pldne des Betrachfungsraumes im
geeigneften MaBstab; charakteristische Einrichfungen:
Infrastruktur, vorhandene und zukinftige Planung efc.

C. Lokaler MaBstab - Projektgebiet

Mindestens drei Schragluftbilder des Projektgebietes;
mindestens zehn Aufnahmen von charakteristischen
Elementen des Projektgebietes: Topografie, naturliche
Ressourcen, Architektur etc.; Pldne des Projektgebietes
im geeigneten MaBstab mit der Lage des Projekigebie-
tes innerhalb des Befrachtungsraumes, der Grundstiicks-
aufteilung des Projektgebietes, Gebduden, natlrlichen
Elementen etc.; topografische Karte des Projektgebietes
im geeigneten MaBstab und, falls bendtigt, charakteristi-
schen Einrichtungen (Gebd&ude und natirliche Gegeben-
heiten, die erhalten werden sollen oder nicht etc.).

Bedingungen

8 Riuckfragen
8.1 Fragen zu den Standorten

Es findef ein Kolloquium mit den Wettbewerbsteilneh-
mer:innen, den Vertreter:innen der Stadt, Mitglieder:innen
der lokalen Jury und der Vorprifung statt. Diese
Veranstaltung bietet den Teilnehmer:innen Gelegenheit
zur Besichtigung des Standorts und anschlieBender
Diskussion mit den Standortvertreter:innen. Die
Fragestellung wird eingehend erldutert und Fragen
beantwortet. Das Protokoll des Kolloquiums wird auf
Englisch maximal zwei Wochen spdter im Internet
veroffentlicht. Datum, Uhrzeit sowie Treffpunkf flr
Ortsbesichtigung und Kolloquium werden im Internet
unfer www.europan.de bekanntgegeben. Zusatzlich wird
fir einen gewissen Zeitraum (calendar) ein Riickfragen-
forum zu den Standorten auf der europdischen Website
eingerichtet. Nur registrierte Teams kénnen hier
Ruckfragen zu den Standorten stellen.

8.2 Fragen zum Reglement

Auf der europdischen Website wird flr einen definierten
Zeitraum (calendar) ein Fragenforum zum Reglement
eingerichtet.

9 Abgabe der Wettbewerbsarbeiten
9.1 Digitale Abgabe

Die digitale Abgabe ist obligatorisch. Sie umfasst 3
A1-Paneele, ein maximal vier-seitiges Textdokument mit
lllustrationen zur Erlduterung des Projektes und dessen
Relation zum Thema und mdéglichen Realisierungspro-
zessen, die Dokumente zum Nachweis der Teilnahmebe-
rechtigung der Team-Mitglieder:innen und Dokumente
zur Kommunikation des Projektes.

Die Dokumente miissen bis Mitternacht des 30. Juli 2023
(UTC+2) tiber den Zugangsbereich (entry section) der
europdischen Website hochgeladen werden. Ein VerstoB
gegen die im Folgenden benannten Bedingungen fur die
Tafeln kann zur Disqualifikation des Teams fihren. Die
Anzahl der eingereichten Beifrdge ist, fur jeden Standort,
auf der europdischen Website ersichtlich.

9.2 Anonymitat und vorgeschriebene
Kennzeichnung

Der Standort und der Projekttitel missen auf jedem
Dokument verzeichnet sein. Jeder Arbeit wird beim
Upload ein individueller Code zugeordnet. Die Teams
kennen diesen Code nicht, er dient zur Bearbeitung durch
die Jury-Mitglieder. Die IdentitGten der Team-Mitglieder
werden durch einen Link zwischen diesem Code und der
Online-Projektdatenbank an das Projekt gebunden.
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9.3 Sprache

Die Tafeln missen entweder in Englisch oder zweispra-
chig (Englisch und Landessprache) verfasst sein.

9.4 Einzureichende Unterlagen

Die Abgabe muss folgende Dokumente enthalten: drei
hochformatige Projektpaneele im Format A1; ein Text, der
die Ideen des Projektes erklart (max. 4 Seiten), Dokumen-
te zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung der
Team-Mitglieder:innen; Dokumente zur Projekterl@ute-
rung (3 Bilder und ein kurzer Text von max. 800 Zeichen
mit Leerzeichen)

9.4.1 Ail-Tafeln

Inhalt: Die drei Tafeln mussen: Eine ErlGuterung der
urbanen Strategie liefern, welche das Projekt beziliglich
der Probleme des Standortes und des Wettbewerbsthe-
mas verfolgt; die Ideen des gesamtfen Projektes
vorstellen, mit dem Schwerpunkt auf der Architektur, und
insbesondere der Beziehung zwischen den neuen
MaBnahmen und dem vorhandenen Kontext, inklusive
dreidimensionaler Darstellungen des Projektes; eine
Methode entwickeln, wie der Umsetzungsprozess
ablaufen kann.

Der MaBstab der Darstellungen muss auf allen zur
Wettbewerbsarbeit gehérenden Unterlagen angegeben
werden.

Technische Daten: PDF-Format; A1im Hochformat (B
594 mm x H 841 mm); maximal 20 MB je Tafel; ein
Rechteck (B 60 mm x H 40 mm) in der oberen linken Ecke
jeder Tafel muss weiB bleiben, um automatisch den
Code einzufligen, daneben muss der Name der Stadt
aufgefuhrt werden; die Tafeln missen in der rechten
oberen Ecke mif 1 bis 3 nummeriert werden; das Team ist
frei in der Wahl der Platzierung des Projekttitels.

9.4.2 Text

Inhalt: Der Text soll die Ideen des Projektes und die
Verbindung zum Thema des Verfahrens erl@utern.
Zusdaftzlich sollen mégliche Realisierungsprozesse und
-zeitrGume prdsentiert werden.

Technische Daten: 3 bis 4 Seiten (maximal) mit wenigen
lllustrationen PDF Format; A4 Hochformat (B 210 mm x
H 297 mm); ein Rechteck (B 60 mm x H 40 mm) in der
oberen linken Ecke jeder Tafel muss weiB bleiben, um
automatisch den Code einzufligen, daneben muss der
Name der Stadt aufgeflihrt werden. Dokumente zum
Nachweis der Teilnahmeberechtigung.

Die Dokumente zur Offenlegung der Identitdt und
Nachweis der Giltigkeit des Beitfrages missen als PDFs
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auf die europdische Website hochgeladen werden.
Diese personlichen Dokumente missen enthalten:

A. Fiir das Team:

Das Team-Formular und die ErklGrung zu Autor:innen-
und Partnerschaft sowie zur Anerkennung des Regle-
ments, diese Dokumente sind online verfugbarim
persoénlichen Teilnehmerinnenbereich. Sie missen
ausgefillt und unterzeichnet werden.

B. Fiir jedes Team-Mitglied:

Ein gescanntes Personaldokument (Personalausweis
oder Pass) mit Bild zum Nachweis der Einhaltung der
Altersbegrenzung ,unter 40 Jahre” (Stichtag 30. Juli 2023).

Eine gescannte Kopie eines europafdhigen Abschlusses
oder den Nachweis der Berechtigung zur Fiihrung der
Berufsbezeichnung Architekt:in, Stadt- oder Landschafts-
planer:in entsprechend der Gesetzgebung eines
europdischen Landes.

C. Fur jede/n Mitarbeiter:in:

Ein gescanntes Personaldokument (Personalausweis
oder Pass) mit Bild zum Nachweis der Einhaltung der
Altersbegrenzung ,unter 40 Jahre” (Stichtag 30. Juli 2023).

AuBer den oben aufgezdhlten sind keine weiteren
Dokumente zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung
erforderlich.

Achtung: Diese Unterlagen missen fur jedes einzelne
Team-Mitglied separat hochgeladen werden. Nur
Team-Mitglieder:innen, die korrekt registriert sind und
alle erforderlichen Dokumente separat hochgeladen
haben, werden in das endgultige Team aufgenommen.

Das Hochladen eines einzigen Dokumentes mit allen
erforderlichen Informationen wird nicht akzeptiert.
9.4.3 Exposé fiir Veréffentlichungen

Flr jedes Projekt ist eine Zusammenfassung einzurei-
chen: ein kurzer Text mit 800 Zeichen (Leerzeichen
eingeschlossen, Eingabe wdhrend des Uploads) zu den
Projektideen; drei separate Bilder im PDF-Format, zur
Veranschaulichung des Projektes (maximal 1 MB je Bild).
9.4.4 Video zur Kommunikation

Die Gewinner und die mit einer Anerkennung ausge-
zeichneten Teams des E17-Wettbewerbs erstellen ein
Kommunikationsvideo, in dem sie ihre Projekte
vorstellen. Dieses Video wird nach der Bekanntgabe der
Ergebnisse am Montag, 4. Dezember 2023, bis zum 7.
Januar 2024 an das europdische Sekretariat geschickt.
- Lénge: 3 Minuten (maximal)

- Format: MP4-Video mit dem Codec H.264

- Sprache fur die Stimme und/oder Texte: Englisch
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Inhalt: die Hauptideen des Projekts in Verbindung
mitdem Wettbewerbsthema und der mégliche Umset-
zungsprozess

9.5 Informationen zur Abgabe

Jedes Team kann den Eingang des Projektes im
persénlichen Teilnehmerbereich prifen. Falls nétig,
kénnen bis zum Abgabeschluss auch einzelne Doku-
mente modifiziert werden.

Nach Ablauf der Einreichungsfrist (siehe Kalender) steht
dem europdischen Sekretariat ein Zeitraum von 5 Tagen
zur Verfigung, um das Hochladen der einzelnen, vor
Ablauf der Einreichungsfrist eingereichten Beitrége zu
kontrollieren und eventuelle Probleme zu beheben, die
beim Hochladen der Dokumente mit Belegen aufgetre-
fen sein kénnten. Ohne einen Screenshot der Seite, auf
der der Eingang des Projekts tUberpruft wird, wird kein
Widerspruch bertcksichtigt; Datum und Uhrzeit sollten
auf diesem Screenshot deutlich zu erkennen sein.

10 Ergebnisse und Auszeichnungen

10.1 Bekanntgabe der Ergebnisse

Die Bekanntgabe der Ergebnisse erfolgt europaweit
online (results section) am Montag, dem 04.12.2023 auf
der europdischen Webseite: www.europan-europe.eu.
Diese Liste enthdalt die Namen aller Mitglieder des Teams
(Mitarbeiter und Mitwirkende) sowie die eindeutige
E-Mail-Adresse des Teams, die Stadf und das Land, die
bei der Registrierung angegeben wurden.

10.2 Preise

Die Gewinner erhalten ein Preisgeld in H6he von 12.000
Euro (inklusive Steuern) in der jeweiligen Landeswdhrung
(gemdB dem zur Zeit der Bekanntgabe der Ergebnisse
gultigen Kurs). Europan Deutschland verpflichtef sich, die
Entscheidung der Jury zu respektieren und die Preissum-
men binnen 90 Tagen ab Bekanntgabe der Ergebnisse
auszuzahlen.

10.3 Anerkennung

Die mit einer Anerkennung ausgezeichneten Teams
erhalten ein Preisgeld in Hohe von 6.000 Euro (inklusive
Steuern) in der jeweiligen Landeswdhrung (gemdaB dem
zur Zeit der Bekanntgabe der Ergebnisse giiltigen Kurs).
Europan Deutschland verpflichtet sich, die Entscheidung
der Jury zu respektieren und die Preissummen binnen 90
Tagen ab Bekanntgabe der Ergebnisse auszuzahlen.

1"

Bedingungen

10.4 Lobende Erwéhnungen

Lobende Erwéhnungen kénnen fur solche Projekte
ausgesprochen werden, die innovativ, aber nicht exakt
Standort angepasst sind. Die Autor:innen erhalten kein
Preisgeld.

1 Publikation der Wettbewerbsergebnisse
1.1 Veranstaltungen

Auf der nationalen Ebene

Auf der nationalen Ebene der veranstaltenden und
assoziierten Lander wird fir Werbung zum Start des Wett-
bewerbes gesorgt. Nach der ersten, lokalen Jury-Sitzung
kann eine Ausstellung oder Online-Prdsentation aller
Arbeiften eines Standortes stattfinden, vorausgesetzt
dass die Anonymitat der Teams gewahrt bleibt und die
Ausstellung/Présentation vorher ordnungsgemanB
angekindigt wurde. Diese Veréffentlichung sollte in der
Auslobung festgelegt werden. Die Bekanntgabe und
Prdasentation der Ergebnisse erfolgt wéhrend einer Veran-
staltung und/oder eines Workshops, wobei Preistra-
ger:innen-Teams und Standortvertreter:innen zum ersten
Mal in Kontakt treten kénnen.

Auf europdischer Ebene

Eine europdische Veranstaltung mit dem Titel ,Inter-Ses-
sions Forum"” dient als Bindeglied zwischen dem
vorangegangenen und dem kommenden Verfahren.
Dieses Forum bietet den erfolgreichen Teams und
Vertreter:innen der Standorte des abgelaufenen
Wettbewerbs die Gelegenheit, mit den Standortvertre-
fer:innen des kommenden Verfahrens Ergebnisse und
erste Realisierungsschritte gemeinsam zu diskutieren.
Bei Teilnahme am Forum erhdlt jedes mit Preisen und An-
erkennungen ausgezeichnete Team eine pauschale
Verguitung in H6he von 500 Euro, um die Ausgaben fur
Reise und Unterkunft abzudecken.

1.2 Publikationen

Die Wettbewerbsergebnisse kénnen einen Anlass zur
Veréffentlichung in jedem veranstaltenden und
assoziierten Land sein. Das europdische Sekretariat
veroffentlicht einen Katalog mit den europaweiten
Ergebnissen zusammen mit Analysen von Experten. Der
Katalog ist zur kostenlosen Einsicht sowie zum Kauf auf
der europdischen Website erhaltlich.

1.3 Websites

Websites werden von nafionalen und der europdischen
Struktur befrieben, um den Wettbewerb sowie zuklinftige
Events bekannt zu machen und ein Archiv (vorangegan-
gene Verfahren, Team-Portraits) zur Verfligung zu stellen.
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12 Rechte und Pflichten

121 Eigentum

Sa@mtliche eingereichten Unterlagen werden Eigentum
des Auslobers. Die Urheberrechte, insbesondere der
Schutz vor Plagiaten und das Recht zur Veréffentlichung
der Entwdrfe, bleiben den Teilnehmer:innen unter
Berlcksichtigung des Erstveréffentlichungsrechts des
Auslobers erhalten.

12.2 Ausstellung und Veréffentlichung

Verzicht auf Veréffentlichung

Es ist den Teams nicht gestattet, die Wettbewerbsbeitra-
ge vor der europaweiten Bekanntgabe der Ergebnisse zu
veroffentlichen oder durch deren Kommunikation
vorzeitig die Anonymitdt aufzuheben. Jede solche
Veréffentlichung kann zum Ausschluss vom Wettbewerb
fahren.

Veroffentlichung

Die Auslober wahren ihr Recht auf Veréffentlichung aller
eingereichten Projekte nach der offiziellen Bekanntgabe
der Ergebnisse. Projekte werden unter Nennung des
Namens der Autor:innen ausgestellt und veroffentlicht.
12.3 Streitfalle

Streitfalle werden dem Verwaltungsrat des europdischen
Vereins Europan vorgetragen, der als Schiedsinstitution
fungiert. Die Gerichtsbarkeit liegt jeweils im Land des
E17-Wettbewerb-Standorts, der bearbeitet wurde.

13 Ubersicht zum Europan 17-Wettbewerb

In der Kontakt-Sektion der europdischen Website werden
die detaillierten nationalen Wettbewerbsbedingungen
(Anzahl der Standorte und Preise, Angaben zur Berufs-
auslibung etc.) Land fiir Land aufgelistet, auBerdem
detailliertfe Angaben zu nationalen und europdischen
Strukturen, zusammen mit den Namen der Verantwort-
lichen. Die Jury-Sektion der europdischen Website listef
die Mitglieder:innen der nationalen Jurys auf.

14 Inter-Sessions-Forum

Vor dem Beginn des Wettbewerbes dient das Inter-Ses-
sions Forum als Bindeglied zwischen dem vorangegan-
genen und dem kommenden Verfahren. Dieses Forum
bietet den erfolgreichen Teams und Vertreter:innen der
Standorte des abgelaufenen Wettbewerbs die Gelegen-
heit, mit den Standortvertreter:innen des kommenden
Verfahrens zu diskutieren.
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Das Forum des Verfahrens Europan 16/17 fand vom 03.
bis 05. November 2022 statt. Das ndchste Inter-Sessions
Forum — mit den Ergebnissen von Europan 17 und den
Standorten fur Europan 18 - soll im November 2024
stattfinden.

15 Organisation der Jurierung

15.1 Vorpriifung

Die Vorprifung erfolgt durch Europan in Zusammen-
arbeit mit der Berliner Senatsverwaltung fur Stadtent-
wicklung, Bauen und Wohnen. Aufgabe der

Vorpriifung ist, neben der Uberpriifung der eingegange-
nen Arbeiten auf Einhaltung der Auslobungsbedingun-
gen, eine vorbereitende, fachliche Priifung. Die Vorpri-
fung erarbeitet einen Bericht, welcher der lokalen Jury
und der nationalen Jury vorgelegt wird.

16 Juries

16.1 Jury Zusammensetzung

Jedes Land bestimmt eine nationale Jury, deren
Mitglieder von den nationalen Strukturen ausgewdhlt
und vom Council des europdischen Dachverbandes
bestatigt werden.

Die Jury beurteilt alle Beitrége, die mit dem Reglement
konform sind. Das Urteil ist verbindlich. Im Falle eines
VerstoBes gegen die Regeln, entscheidet die Jury, ob die
Arbeit auszuschlieBen ist oder nicht.

Je nach Land umfasst die Jury 7 (9) unabhdngige
Mitglieder und setzt sich wie folgt zusammen:

2 Vertreter:innen aus Politik und Verwaltung - oder 3 bei
einer Jury mit 9 Mitgliedern — ohne Verbindung zu einem
der angebotenen Standorte.

4 Vertreter der Fachrichtungen Architektur oder
Stadtplanung (Architekt:innen, Landschaftsplaner:innen,
Stadtplaner:innen) — oder 5 bei einer Jury mit 9 Mitglie-
der:innen —, darunfter mindestens 2 Architekt:innen;

1 Person des oéffentlichen Lebens;

Mindestens 2 der 7 Mitglieder:innen missen aus dem
Ausland kommen - oder 3 bei einer Jury mit 9 Mitglie-
der:innen. Die nationale Struktur bestimmt dartber
hinaus mindestens 2 Stellvertreter:innen, Vertreter:innen
der Fachrichtung Architektur oder Stadtplanung. Die
Jury-Mitglieder:innen stehen zum Start des Verfahrens
fest, ihre Namen werden auf der europdischen Website
(jury section) veroffentlicht.
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Mitglieder der Jury kénnen Stadt- und Standortvertre-
ter:innen konsultieren, unter keinen Umsténden dirfen
letztere ein Stimmrecht bei der Festlegung von Gewin-
nern, Anerkennungen und Lobenden Erwdhnungen
ausuben.
16.2 Arbeitsmethode und Bewertungskriterien
Die Entscheidungen der Jury sind gemdaB den Regeln des
Verfahrens endgultig. Der Jury werden vor Beginn ihrer
Arbeit vom europdischen Dachverband vorbereitete
Empfehlungen zur Verfigung gestellt. Die Jury beurteilt
die Wettbewerbsarbeiten in zwei zeitlich gefrennten
Sitzungen:

Lokale Jury

Zu Beginn wahlt die lokale Jury aus dem Kreis ihrer
Mitglieder:innen einen/eine Vorsitzende/n und be-
schlieBft die Arbeitsweise. Standortvertreter:innen kénnen
an diesen Sitzungen teilnehmen und, in einigen Landern,
bei der Auswahl der Engeren Wahl mitwirken. Die Jury
prift solche Arbeiten, die nicht mit dem Reglement
konform sind und beschlieBt Uber deren Disqualifikation.
Aufgabe der lokalen Jury ist die fachliche Beurteilung der
eingereichten Arbeiten mit dem Ziel einer Klassifizierung
der Wettbewerbsbeitrdge sowie die Auswahl von
10%-20% der Arbeiten.

Es wird angestrebt, dass mindestens ein Mitglied der
lokalen Jury ist Mitglied der nationalen Jury. Er/sie
berichtet der nationalen Jury vom Verlauf der Sitzung
und trégt die Ergebnisse der fachlichen Prufung vor.

Nationale Jury

Die nationale Jury enfscheidet Gber die vorausgewdhlten
Wettbewerbsbeitrdge und befindet tber Preise,
Anerkennungen und Lobende Erwéhnungen. Das
Preisgericht istim Rahmen des Europan-Reglements in
seinen Enfscheidungen autonom. Die Jury betrachtet die
Beitrdge unter folgenden Gesichtspunkten:

Der Beziehung zwischen Konzept und Standort; der
Relevanz in Bezug auf des tibergeordnete Thema und
insbesondere bezliglich der Belange einer nachhaltigen
Entwicklung sowie der Flexibilitat; der Tragféhigkeit des
Konzeptes bezliglich des Standortes und der Auslobung;
dem Potenzial hinsichtlich der Einordnung in einen
komplexen urbanen Prozess; dem innovativen Charakter
der geplanten &ffentlichen RGume; der Berlicksichtigung
der Beziehungen zwischen verschiedenen Funktionen;
die architektonischen und technischen Qualitaten.

Nach Auswahl und Beschluss tber die Preise, Anerken-
nungen und Lobende Erwdhnungen wird ein Bericht
erstellt, der den Verlauf der Bewertungen, die Enfschei-
dungskriterien und die Entscheidungen hinsichtlich der
prédmierten Entwiirfe zusammenfasst. Der Bericht wird
verdffentlicht.
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Jedes Land verfugt Uber ein Budget fur einen Preis und
eine Anerkennung je Standort. Dennoch wird jede Arbeit
nach ihren individuellen Qualitadten beurteilt - das
Preisgericht kann beschlieBen, nicht alle Preise und
Anerkennungen zu vergeben. In diesem Fall wird die
Begrindung daflr veréffentlicht.

Das Preisgericht kann flr weitere Arbeiten Lobende
Erwdhnungen aussprechen. Lobende Erwdhnungen
kénnen fur solche Projekte ausgesprochen werden, die
innovative Ideen oder Konzepte verfolgen, aber nicht
exakt an den Standort angepasst sind. Die Verfasser:in-
nen erhalten keine Pramien.

Sofern die Qualitat der Arbeiften dies rechtfertigt, kann
die Jury Wettbewerbsbeitrdge als Nachricker :innen
bestimmen, fur den Fall, dass prédmierte Arbeiten aus
formalen Grinden disqualifiziert werden mussen. Die
Zusammensetzung der nationalen und der lokalen Jurys
wird unter www.europan.de veroffentlicht.

16.3 Anonymitat

Den Mitgliedern der lokalen und nationalen Jurys sind
die Wettbewerbsarbeiten nur anonym bekannt.

Nach der Juryentscheidung teilt die/der Vorsitzende die
Namen der Verfasser:innen von Preisen, Anerkennungen
und Lobenden Erwé&hnungen mit. Dies geschieht mit Hilfe
der Datenbank, die automatisch die Projekte Uber den
Code mift den Teams verlinkt. Dieser Vorgang kann erst
nach der Juryentscheidung durchgefihrt werden.

16.4 Bekanntgabe der Ergebnisse

Nach der Aufhebung der Anonymitat der Preistrager:in-
nen und der darauf folgenden, gegebenenfalls
erforderlichen Korrektur der Einstufung, bestatigen die
nationalen Sekretariate die Wettbewerbsergebnisse und
machen die Namen der Teilnehmer:innen 6ffentlich. Das
europdische Sekretariat veréffentlicht eine vollsténdige
Liste auf der Website voraussichtlich am 4. Dezember
2023.

16.5 Europdische vergleichende Analyse

16.5.1 Européisches Komitee
zur vergleichenden Analyse

Zwischen den beiden Sitzungen wird eine anonyme
vergleichende Analyse aller europaweit vorausgewdhl-
ten Projekte durch das Europdische wissenschaftliche
Komitee durchgefiihrt, die als Grundlage fir eine
europaweite Debatte mit den Standortvertreter:innen
und den Jury-Mitglieder:innen dient.

Die Projekte werden gemdaB ihren Problemstellungen und
Ideen in Kategorien eingeteilt. In keinem Fall bedeutet
diese vergleichende Analyse eine Beurteilung der
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Arbeiten - die Beitréige werden unter rein thematischen
und vergleichenden Gesichtspunkten klassifiziert.
16.5.2 Forum der Stadte und Jurys

Zwischen den zwei nationalen Jurysitzungen treffen sich
Mitglieder:innen der nationalen Jurys und Standortver-
freter:innen zu einer Diskussion der Analyse der Arbeiten
durch das Eurpdische Wissenschaftliche Komitee. Dieses
Treffen dient dazu, den verschiedenen beteiligten
Expert:innen einen gemeinsamen Hintergrund zu geben.
Die Projekte bleiben wéhrend der Veranstaltung anonym
und werde nur mittels ihres Codes identifiziert.

17 Realisierungen
171 Aktivitdten zur Umsetzung

Der europdische Verein und der Europan Deutschland
e.V. verpflichten sich, alles in ihren Kréaften stehende
dafur zu tun, dass die Kommunen bzw. die Bauherr:in die
prdmierten Teams mit der Durchfihrung innovativer
Bauvorhaben betfrauen, vorrangig die Preistrdger:innen
und, wenn maéglich, auch die Verfasser:innen der
Anerkennungen.

Die nationalen Strukturen werden versuchen ein erstes
Treffen zwischen Stédten, Bauherr:innen und Preistra-
ger:innen innerhalb von 90 Tagen nach der offiziellen
Verkiindung der Ergebnisse zu organisieren. Dieses
Treffen kann in verschiedener Form stattfinden und dient
den Standortvertreter:innen als Ausgangspunkt fur die
Umsetzung der Projekte und Ideen zusammen mit den
Preistrager:innen.

In einigen Ladndern - und vorausgesetzt dieser Schritt
unterliegt den Bestimmungen des Marktes - kdnnen die
Preistrager:innen in eine Studie oder einen Workshop
eingebunden werden, der in Kooperation mit Europan
durchgefihrt wird. Im Anschluss bestimmt die Stadt bzw.
ihre Vertreter:innen das Team oder die Teams zur
Weiterarbeit. Zur Vorbereitung kénnen Workshops und
Seminare durchgefuhrt oder stddtebauliche Studien
beauftragt werden, um die prdmierten Ideen den
ortlichen Gegebenheiten anzupassen und den Realisie-
rungsprozess zu initiieren. Gegebenenfalls erfolgt die
Realisierung auf einem anderen Grundstick, auf dem
sich die Ideen des Projektes umsetzen lassen. Die
pramierten Teams erhalten fir diese Vorbereitungszeit
eine (pauschale) Vergitung.
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Die pradmierten Teams mussen die berufsrechtlichen
Bestimmungen beachten, die in dem Land gelten, in
dem sie mit einem Bauvorhaben beauftragt werden.
Nach Abschluss des Wettbewerbs missen die pramier-
ten Teams aus ihrer Mitte eine Kontaktperson fir die
Verhandlungen mit den Stadten/Bauherr:in benennen.

Eine Zusammenfassung der Regeln zur Berufsaustibung
in den einzelnen Landern wird auf der europdischen
Website (contact section, Europakarte) zur Verfligung
gestellt.
17.2 Websites

Die europaweiten nationalen Strukturen présentieren die
Realisierungen auf nationalem Level. Das europdische
Sekretariat veroffentlicht abgeschlossene oder laufende
Prozesse auf der europdischen Website (implementation
processes section).

17.3 Publikationen zur Realisierung

Das europdische Sekretariat koordiniert europaweite
Publikationen zu den Realisierungen, in denen abge-

schlossene oder laufende Preis- und Anerkennungs-Pro-
jekte aus vergangenen Verfahren vorgestellt werden.
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Berlin Pankow, Ortsteile
Karow und Blankenburg
rot: Betrachtungsraum
gelb: Projektgebiet
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2 Die Stadt
2.1 Lage und Rolle der Stadt in der Region

Die deufsche Hauptstadtregion profitiert aus ihrer
geografischen Lage mitten in Europa, an der Nahtstelle
Westeuropas zu den Wachstumsmarkten Nord-, Mittel
und Osteuropas, und versteht sich als Tor in die mittel-
und osteuropdischen Staaten.

Berlin und Brandenburg bilden zusammen die deufsche
Hauptstadtregion in der Mitte des erweiterten Europdi-
schen Wirtschaftsraumes. Mit rund 6,2 Millionen
Menschen auf tiber 30.000 km? Flache verfiigen beide
Lander in allen ihren TeilrGumen tber Starken und
Potenziale und werden - auch international - als eine
Region wahrgenommen.

Berlin und Brandenburg haben im Jahr 2006 ein Leitbild
fur eine gemeinsame, abgestimmte Entwicklung
beschlossen, um sich den kinftigen Herausforderungen
der Hauptstadfregion Berlin-Brandenburg zu stellen, die
jeweiligen Stdrken beider Lander gemeinsam zu nutzen,
Krafte zu buandeln und zusammen mit den Menschen die
Zukunft der Hauptstadfregion zu gestalten.

Im Rahmen dieser Kooperation ist 2019 unter anderem
auch die ,Landesentwicklungsplanung Hauptstadire-
gion Berlin-Brandenburg” entwickelt worden. Diese
Planung bildet auf der Landkarte ein sehr prdgnantes
Bild aus: den Siedlungsstern. Die Strahlen bieten dabei
die Chance, alle Freifladchen des Berliner Umlands mit
dem Stadfzentrum zu verzahnen, indem der Stadfraum
vor allem entlang der bestehenden Hauptverkehrsach-
sen, insbesondere der OPNV-Trassen, fldcheneffizient
weiterentwickelt wird.

2.2 Gesamtstadt

Berlin ist eine wachsende, weltoffene Stadf mit einer
aktfuellen Einwohnerzahl von rund 3,7 Millionen
Menschen, einer jahrlichen Touristenanzahl von rund

14 Millionen Besucher:innen und einer FiGchengréBe von
ca. 890 km?2. Die Stadt hat mit 4.123 Einwohner:innen pro
km2die dritthéchste Bevolkerungsdichte Deutschlands.
In der Agglomeration Berlin leben knapp 4,7 Millionen
Menschen.

2.3 Aktuelle Herausforderungen der Stadtentwicklung

Vor dem Hintergrund der aktuellen Wachstumsprogno-
sen wird in Berlin dringend neuer und insbesondere
bezahlbarer Wohnraum benétigt. Um einen ausgegliche-
nen Wohnungsmarkt zu erreichen, ist der Bau von rund
200.000 Wohnungen bis 2030 nétig. Deswegen hat die
aktuelle Landesregierung beschlossen, neben der
Nachverdichtung auch neue Stadtquartiere zu entwi-
ckeln und die Grundlagen fir eine sozial gerechte und
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klimaangepasste Entwicklung der Stadt zu schaffen. Ziel
ist es, neue lebenswerte Stadtquartiere mit attraktiven
staddfischen RGumen zu entwickeln, um den wachsenden
Bedarf an Wohnraum, Arbeitsstdatten, sozialer und
technischer Infrastruktur zu decken und mit zukunftswei-
senden neuen, bedarfsorientierten und multimodalen
Mobilitadtskonzepten den CO,-AusstoB deutlich zu
reduzieren.

Das Wachstum gibt Berlin die Chance, die Stadt
zukunftstrdchtig weiter zu bauen. Dies gilt insbesondere
fir bereits erschlossene Brachfldchen und fir unteraus-
genutzte Flachen.

Bereits in den vergangenen Jahren wurde erkennbar,
dass die Potenziale des inneren Wachstums allein nicht
ausreichen werden, um den notwendigen Wohnraum
schnell genug und zu angemessenen Kosten errichten zu
kénnen.

Das Wohnungsangebof in den Berliner AuBenbezirken
wdchst aktuell starker als das der Kernstadt, wobei in
beiden Rdumen die Einwohner:innenzahl weiterhin steigt.
Gleichzeitig wachst die Zahl der Beschdaftigten insbeson-
dere in der Kernstadt und in einigen Wachstumspolen
des Umlandes. Das bedeutet mehr Verkehr. Um
umwelftbelastende Mobilitadt zu vermeiden, hat die
Entwicklung neuer Quartiere in den infegrierten Lagen
des Stadftekranzes um Berlin bei glinstigen Pendel-Mog-
lichkeiten mit S-Bahn und Regionalbahn Vorrang.

Die stadftebauliche und soziale Qualitat der Quartiere -
insbesondere die Kombination von Lage-Qualitat in der
Gesamfstadt mit den inneren Qualitaten - ist die
entscheidende Voraussetzung fir langfristigen Erfolg.
Eine gute verkehrliche ErschlieBung der neuen Quartiere
und ein attraktives engmaschiges Wegenetz fur den
Fahrradverkehr unterstiitzen neue Formen der Mobilitat.

Berlins Qualitat ist die Kombination von Kiez und
Metropole, das muss sich gerade auch in den neuen
Quartieren beweisen. Die neuen Stadtquartiere werden
nur dann einen Mehrwert fur ihre Nachbarschaft bieten,
wenn sie st@ddtebaulich gut integriert sind und Uber eine
gute Ausstattung mit sozialer Infrastruktur und atfrakti-
ven 6ffentlichen Rdumen verfligen.

Es gilt daher, qualitdtsvolle, nutzungsgemischte und in
jeder Hinsicht nachhaltige Quartiere mif einer stabilen
Sozialstruktur zu gestalten.

Neue Stadftquartiere brauchen eine gestaltete Mitte. Das
kénnen soziale Einrichtungen ebenso wie Einzelhandel
und Gastronomie sein. Auch ein attraktiver Freiraum
kann diese Funktion erfiillen. Besondere Aufmerksamkeit
ist den Schulen und ihrer stGddtebaulichen Einbindung in
das Quartier zu widmen. Sie sind heute wichtige
Stadtteilzenfren und zentrale Orte interkultureller
Begegnung.
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Abb. 4

4
Luftbild Gesamtstadt /
Karower Kreuz markiert
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Die Quartiere brauchen Arbeitsplétze. Die Kérnigkeif
dieser Mischung muss spezifisch auf die individuelle
Situation bezogen sein. Die Starkung lokalen Gewerbes,
vom Ortlichen Backer Ulber Bliros, lokale Dienstleistun-
gen, Ladenhandwerk oder spezialisierte Werkstdatten,
leistet einen wesentlichen Beitrag fir die Belebung und
nachhaltige Entwicklung der Quartiere. Besondere
Aufmerksambkeit ist dabei den Erdgeschossnutzungen zu
widmen.

Die Quartiere sollen im Inneren vor allem fuBlaufig
erschlossen sein. Das erfordert eine dichte Bebauung,
aber auch einladende Freirdume. Die zentralen
Einrichtungen sind Kristallisationspunkte des Kiezes. Das
Grundgerust ist der 6ffentliche Raum mit StraBenfldchen
und FreirGumen von hoher Qualitéat. Auch fir die
Freifldchen gilt das Primat: Qualitadt geht vor Quantitat.
Wesentlich sind attraktive Grinvernetzungen mit der
Nachbarschaft und der Innenstadt, die auch zusdatzliche
Funktionen fir die Wasserwirtschaft, fir den Fahrradver-
kehr, als informelle Sportanlagen usw. libernehmen
werden. Leitbild ist die Infegration der Funktfionen, nicht
die Addition autonomer Fldchenanspriche.

Konzeptionell liegt in der GuBeren Stadt ein besonderer
Fokus auf der Gartenstadt des 21. Jahrhunderts, auf
zukunftsorientierten Verkehrskonzepten und auf
Okologischen wie energefischen Qualitdten. In den
neuen Quartieren der inneren Stadf spielt die Mischung
von Wohnen und Arbeiten auf engstem Raum eine
besondere Rolle.

2.4 Stadt-, Siedlungs- und Landschaftsstruktur

Die Auswirkungen der stGdtfischen Besiedlung auf die
Umwelt sind in besonderem MaBe von der Art und der
Intensitat der menschlichen Nutzung abhdéngig. Aus
diesem Grunde kénnen die Wirkungen auf die Umwelt
eng an Nufzungen und Baustrukiuren gekoppelt werden.
Im Laufe der stddtebaulichen Entwicklung Berlins ist eine
vielschichtige Bau- und Freiraumstruktur enfstanden.

Siedlungsentwicklung Berlins

Die natirliche Landschaft und die Siedlungsentwicklung
haben gleichermaBen die Stadtstruktur Berlins gepragt.
Reste der landwirtschaftlich genutzten FlGdchen sowie
durch Gewdsser und Wald gepréagte Landschaften sind
bis heute von Bebauung frei geblieben: die Walder im
Sudosten Berlins zwischen Spree und Dahme, im Westen
an der Havel und der Bucher Forst im Norden sowie
gréBere zusammenhdngende Landwirtschaftsfldchen im
Nordosten der Stadt.

Nach 1880 - Griinderzeit

Am deutlichsten verénderte sich das Erscheinungsbild
Berlins am Ende des 19. Jahrhunderts, als sich die Stadt
zu einem industriellen Zenfrum entwickelte. Mit
zunehmenden Arbeitsmdglichkeiten stromtfen viele
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Menschen nach Berlin, ein wachsender Wohnungsbedarf
war die Folge. Die Bautdatigkeit wurde in Bebauungspld-
nen und Bauordnungen geregelt, in denen StraBenbe-
grenzungslinien, die GroBe der Blocke, die MindestgroBe
der Hofe und die H6he der Gebd&ude festgelegt waren.
Innerhalb der Berliner Ringbahn, zwischen Gesundbrun-
nen, Ost-, Sud- und Westkreuz, enfstand so zwischen
1880 und 1918 die fir Berlin typische dichte Blockbebau-
ung mit engen, feilweise mehreren aufeinander
folgenden Hinterhéfen. In den damaligen Vororten
dominierte eine niedrigere und etwas groBzugiger
angelegte Blockbebauung mit Schmuck- und Gartenhof-
struktur und Villenbebauung.

Nach 1918 - GroB-Berlin

Neue Bauformen entwickelten sich groBflachig erst,
nachdem 1918 per Gesetz die Errichtung von Seitenfli-
geln und Quergebduden verboten wurde. Gleichzeitig
I6sten gemeinnltzige Wohnungsbaugesellschaften die
privaten Bauherren als Haupttrdger des Wohnungsbaus
ab. Die bisher vorherrschende parzellenweise Bebauung
wurde durch gréBere, zusammenhdngende Wohnsied-
lungen auBerhalb der Ringbahn, am damaligen
Stadtrand Berlins abgelést. Beglinstigt wurde diese
Entwicklung durch den Zusammenschluss von Berlin mit
seinen Umlandgemeinden zu GroB-Berlin im Jahr 1920,
was eine einheitliche Bauplanung erméglichte. Auch den
siedlungsbezogenen Freirdumen wurde groBere
Bedeutung beigemessen, was sich in GréBe, Nutzbarkeit
und Gestaltung der nicht bebauten Siedlungsrdume,
aber auch in der 6ffentlichen Freiraumgestaltung zeigte.
In dieser Zeit entstanden die groBen Volksparks und
Kleingartfenanlagen, die sich ringférmig um den
Innenstadtkern der Jahrhundertwende erstreckten.

Nach 1945 - Die geteilte Stadt

Massive Zerstérungen wéhrend des Zweiten Weltkriegs
und die politische Spaltung Berlins im Jahr 1948
beeinflussten die weitere stddtebauliche Entwicklung.
30 % aller Gebdude waren damals zerstért oder schwer
beschdadigt.

Zerstdérungen nahezu gleichen AusmaBes — mit
stellenweise destruktiven Wirkungen auf den histori-
schen Stadtgrundriss und die Bausubstanz - gingen in
den nachfolgenden Jahrzehnten mit den feils radikal
umgesetzten Pldnen, wie z. B. der autogerechten Stadt
und dem sozialistischen Stadtebau, in beiden Stadthalf-
ten einher.

Ab Ende der 70er-Jahre begann sich die Baupolitik auf
die Reaktivierung der Innenstadt zu konzentrieren. Die
Wiedergewinnung der durch Krieg und Mauerbau
weitgehend zerstérten historischen Innenstadt war unter
dem Motto ,Behutsame Stadterneuerung” das zentrale
Thema der Infernationalen Bauausstellung 1984/87.
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Nach 1989 - Die wiedervereinte Stadt

Bis 1992 wurden die im Bau befindlichen Plattenbausied-
lungen im Ostteil der Stadt fertiggestellf. Im Westteil
wurden in dieser Phase nur geringfligige Ergdnzungen im
Baubestand vorgenommen. In den Jahren 1993 bis 1997
war die Siedlungsentwicklung zum einen durch die
Entstehung neuer Vorstédte im AuBenbereich, wie zum
Beispiel auf ehemaligen Ackern in Karow-Nord, gepragt.
Zum anderen wurden in den Folgejahren im Stadtzent-
rum zahlreiche GroBprojekte sowie das Parlaments- und
Regierungsviertel fir die gemeinsame Hauptstadt Berlin
errichtet.

Mitte der 90er-Jahre wurde klar, dass der fur Berlin
erwartete Entwicklungsboom ausblieb. Die Abwande-
rung ins Umland wurde zum dominierenden demografi-
schen Faktor. Der Wohnungsneubau war riickldufig und
stagnierte bis 2011. An die Stelle von GroBbauprojekten
fraten individuelle Projekte innerstadtischer Nachver-
dichtung sowie Sanierungen von Plattenbau-GroBsied-
lungen im Rahmen der Stadfumbau-Férderungen.

In den letzten Jahren hat der Wohnungsneubau in Folge
der stark zunehmenden Bevdlkerungsentwicklung
deuflich zugenommen. Der Stadtentwicklungsplan
+Wohnen 2030"” weist 14 neue Stadtquartiere mit einem
Potenzial fir rund 200.000 neue Wohneinheiten auf. So
sollen neue Wohnquartiere unterschiedlicher Typologie
und Dichte auf Konversionsfldchen, auf FIGchen des
AuBenbereichs und insbesondere auf zahlreichen
stadtischen Brachfldchen entstehen. Diese Prozesse
werden die Stadt voraussichtlich die nachsten 10 bis 15
Jahre begleiten.

Freiflachen entlang des Mauerstreifens und brachgefal-
lene Bahnfldchen, die sich aufgrund der Jahrzehnte
wdhrenden Teilung in mancher Hinsicht zu wertvollen
Bestandteilen des Biotop- und Freiraumsystems
entwickelt hatten, wurden zu stadtischen Parkanlagen
oder Gedenkstatten umgestaltet oder konnten als
naturnahe Flédchen gesichert werden und tragen als
neue berlintypische Bestandteile zur vielfaltigen
Freiraumstruktur der Stadt bei (z. B. Nordbahnhof,
Gleisdreieck, Mauerpark, Gedenkstdatte Bernauer StraBe,
Sidgeldnde, Biesenhorster Sand). Es entstanden im Zuge
der stddtebaulichen Entwicklungsprojekte auch
vollsténdig neue 6ffentliche Griinfldchen, die, vielfach
als Landschaftsparks konzipiert, neben der Erholungs-
funktion zunehmend auch Aufgaben und Funktionen fur
den Naturschutz und die Landschaftspflege erflllen. Die
Umweltatlaskarte ,Freifldéchenentwicklung” stellt die
einzelnen Gewinne und Verluste an Grin- und Freifla-
chen differenziert dar.

2.5 Mobilitét /Verkehrliche ErschlieBung

Seit Oktober 2022 wird der gesamte nationale wie
internationale Flugverkehr Gber den neu errichteten
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Flughafen Berlin-Brandenburg (BER) unmittelbar
auBerhalb der Stadtgrenze im Sidosten Berlins
abgewickelt.

Im internationalen Schienenfernverkehr ist Berlin ein
wichtiger Knotenpunkt insbesondere fur Ziuge zwischen
West- und Osteuropa. Mit der Eréffnung des neuen
Hauptbahnhofes im Jahr 2006 wurde, gemdans dem
sogenannten Pilzkonzept und zusdatzlich zu derin
Ost-West-Richtung angelegten Stadtbahn, eine
unterirdische Regional- und Fernverkehrsverbindung in
Nord-Sud-Richtung fertiggestellt.

Berlin verflgt Uber ein engmaschiges Netz an éffentli-
chem Personennahverkehr mit 16 S-Bahn-Linien, neun
U-Bahn-Linien, 22 StraBenbahn-, 150 Bus- und sechs
Fahrlinien.

Die Innenstadt wird in Ost-West-Richtung von der als
Viaduktbahn angelegten Stadtbahn durchquert, die
parallel von S-Bahn sowie Regional- und Fernverkehr
befahren wird. Vervollsténdigt wird der Bahnverkehr
durch die Ringbahn und den 125 km langen Berliner
AuBenring, der in der éstlichen Halfte durch das Berliner
Stadtgebiet und Uber das Karower Kreuz verl@uft und
angrenzende Stadte wie Oranienburg, Potsdam und
Ludwigsfelde mit Berlin verbindet.

Im Vergleich mit anderen deutschen Stadten ist die
Dichte an Personenkraftwagen in Berlin niedrig.
Gleichzeitig zahlt Berlin zu den Millionenmetropolen in
Europa mit Giberdurchschnittlich vielen Fahrradnutzern.
Wdahrend der Corona-Pandemie wurde diese Tendenz
verstdrkt und es zeichnete sich ein schneller Wandel von
Mobilitdtsgewohnheiten und eine verdnderte Nutzung
von Verkehrsmitteln und des &ffentlichen Raums ab.

Mit dem Stadtentwicklungskonzept Mobilitét und Verkehr
Berlin 2030 wurde im Mdarz 2021 ein GUbergeordnetes
Leitbild fur eine menschenfreundliche Stadt entwickelt, in
der dem Umweltverbund Vorrang vor dem motorisierten
Individualverkehr eingerdumt wird. Ziel ist es, mehr
Mobilitdtsoptionen bei weniger StraBenverkehr zu
erméglichen, um den Bedurfnissen der Menschen, des
Klimaschutzes und der Umwelt gerecht zu werden.

2.6 Sozio-kultureller Kontext

Berlin ist eine internationale Stadt, hier leben Menschen
aus rund 170 Nationen, der Anfeil der ausldndischen
Bevdlkerung liegt bei etwa 20 %, und 55 % der Bevdlke-
rung sind jlinger als 45 Jahre.

Seit der Zeit Friedrichs des GroBen im 18. Jahrhundert
gehort es zum Selbstversténdnis Berlins, eine Stadt des
Wissens und der Kultur zu sein. Im Stadtbild sind die
politischen und kulturellen Entwicklungen des 19. und 20.
Jahrhunderts allgegenwdartig. Heute pragt eine
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Entwicklungsrdume
Berlins (Nordostraum gelb,
Karower Kreuz rot)
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unter 20 Minuten

20 bis unter 30 Minuten
30 bis unter 40 Minuten
40 bis unter 50 Minuten
50 bis unter 60 Minuten
60 bis unter 70 Minuten
70 Minuten und ldnger

Zentrumskerne im Zent-

rumsbereich

Hauptzentren

Stadtteilzentren

restliches Hauptverkehrs-
netz

Abb. 6

Abb.7

6 7
Stadtenftwicklungsplan Karower Kreuz /
Mobilitat und Verkehr Berlin Blickrichtung Siden

2030, Ergebnisse StraBenver-
kehr - Mittlere MIV-Reisezeit,
Bearbeitungsstand: Mdarz 2021
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Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030,
Ubersicht iber neue Stadtquartiere und vorgesehene
Schieneninfrastruktur, Bearbeitungsstand: Mérz 2021

_— Bestandsnetz
B — derzeit in Umsetzung
[e— derzeit in Genehmigungsphase

derzeit in Planungsphase

Fertigstellung bis 2035 geplant
Machbarkeitsuntersuchungen
zusatzliche Bahnhofe (nach Bedarfsplan)
zusdtzliche Bahnhofe (nach FNP)
zusdtzliche optionale Betriebshéfe efc.
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Kulturlandschaft mit Opernhdusern, Theatern, Museen,
Klubkultur oder Street Art die Stadt. Die Museumsinsel,
die Berliner Philharmoniker oder das Berlinalefilmfestival
genieBen infernationales Renommee und ziehen jedes
Jahr Millionen Besucher:innen in die Stadt.

Berlin zeichnet sich durch ein vielfaltiges kulturelles
Angebot, zahlreiche Griinfldchen in der Stadt und die
Nd&he zu verschiedenen Naherholungsgebieten aus.
Neben den Fllssen Spree, Havel, Dahme und der das
Wettbewerbsgebiet durchflieBenden, etwas kleineren
Panke, befinden sich im Stadftgebiet eine Reihe von
Kandlen, kleineren FlieBgewdssern sowie zahlreichen
Seen und Waldern. In Verbindung mit einem gut
ausgebauten Verkehrsverbund hat Berlin einen hohen
Freizeit- und Erholungswert. Berlin bietet eine hohe
Lebensqualitdt und belegt 2022 im Ranking der
lebenswertesten Stadte der Welt Rang 13 (Index der
britischen ,Economist“-Gruppe).

2.7 Okonomischer Kontext

Die Wirtschaft Berlins hat nach der deutschen Wiederver-
einigung im Jahr 1990 einen tiefgreifenden Strukturwan-
del durchlaufen. Die industrielle Fertigung verlor
zundchst dramatisch an Bedeutung. Das 6konomische
Schwergewicht verlagerte sich vom produzierenden
Sektor hin zum Dienstleistungssektor. Die Industrie selbst
durchlief einen Erneuerungsprozess von arbeits- hin zu
wissensintensiver Produktion unter Einsatz von Hoch-
technologien.

Zu den bedeutendsten Wirtschaftszweigen in Berlin
gehdéren heute die Kreativ- und Kulturwirtschaft, der
Tourismus, die Biotechnologie und die Gesundheitswirt-
schaft, die Informations- und Kommunikationstechnolo-
gien, die Bau- und Immobilienwirtschaft, der Handel, die
Optoelektronik, die Energietechnik sowie der Bereich
Messe- und Kongresswirtschaft.

Berlin ist ein renommierter Universitatsstandort und weist
eine hohe Konzenfration von Wissenschafts- und
Forschungseinrichtungen auf. Deutschlandweit hat Berlin
die héchste Forscher:innen- und Akademiker:innendich-
te, insgesamt sind an 79 Einrichtungen etwa 200.000
Menschen in Wissenschaft und Forschung beschdaftigt.
Zudem bestehen Kooperationen von Wirtschaft und
Wissenschaft, wie beispielsweise der Biomedizinische
Forschungscampus in Berlin-Buch mit mehr als 50
Forschungseinrichfungen und Biotech-Firmen oder das
Technologiezentrum Berlin-Adlershof, in dem sechs
Institute der Humboldit-Universitat und etwa 1.000
Unternehmen in direkter Ndhe zueinander angesiedelt
sind.
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3. Der Berliner Nordosten
3.1 Lage und Rolle in der Stadt

Berlin ist ein Stadtstaat und besteht aus zwdlf Bezirken,
von denen der norddstliche Bezirk Pankow mit rund
410.000 Einwohner:innen der bevélkerungsstarkste Bezirk
mit einer starken Entwicklungsdynamik ist, sowohl was
die Bevolkerungszahlen als auch die Einkommen befrifft.
Der Bezirk Pankow konnte seit 2001 einen Zuwachs von
rund 75.000 Menschen verzeichnen.

Der Berliner Nordostraum umfasst im Kern die Siedlungs-
achse entlang der Stettiner Bahn im Bezirk Pankow, vom
Prenzlauer Berg bis zum Stadtrand bei Buch, die sich im
Umland fast ohne Unterbrechung bis Bernau fortsetzt. In
der landschaftsplanerischen Betrachtung gehéren dazu
neben den Freirdumen innerhalb dieses Siedlungskorri-
dors auch die westlich und &stlich anschlieBenden, teils
landschaftlich, teils stadtisch gepragten Fldchen des
Berliner Barnim, vom Bezirk Reinickendorf bis nach
Marzahn-Hellersdorf. Der Nordostraum Berlins steht in
engen funktionalen und rdumlichen Wechselbeziehun-
gen sowohl mit der dicht bebauten Innenstadt als auch
mit dem Dérfernetz des Umlandes.

Der Nordostraum zwischen dem Pankower Zentrum und
der Stadfgrenze bei Buch ist einer der groBen Entwick-
lungsrédume Berlins. Insbesondere die Entwicklung des
Naherholungsgebietes Berliner Barnim hat die Attraktivi-
tat des Nordostraums als Ort zum Wohnen, Arbeiten und
zur Erholung weiter gestdarkt, weshalb sich in den ,neuen
Vorstadten” Karow, Blankenburg und Franzésisch-Buch-
holz bereits viele Berliner:innen ihren Wunsch nach
einem Einfamilienhaus realisiert haben.

Der Siedlungskorridor enftlang der Stettiner Bahn ist
heterogen zusammengesetzt aus nutzungsstrukturell
und stadftebaulich differenzierten ,Stadtschollen”, die
durch Verkehrsschneisen, Kleingartenzonen und
Freifldchen voneinander getrennt sind. Wohn- und
Gewerbegebiete, Grinfladchen, Verkehrsachsen und
Infrastrukturstandorte, brachgefallene Fldchen sowie
Verkehrs- und Leitungstrassen bestimmen heute das Bild
des Stadfraumes.

Mit den Radialen der Nordbahn und der Stettiner Bahn,
dem Autobahnzubringer und den radialen Hauptver-
kehrsstraBen ist der Nordosten ein wichtiger Durch-
gangsraum. Mit seinem schnellen Anschluss an den
Autobahn-AuBenring ist er auch ein wesentlicher
Bestandteil der peripheren Entwicklungsrdume
beiderseits der Landesgrenze.
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3.2 Herausforderungen der Stadtentwicklung

Der Entwicklungsraum Nordost, zwischen der Berliner
Mitte und den Flachen des Berliner Barnims gelegen,
verfligt Uber eine Vielzahl gesamtstéadtisch sehr
bedeutsamer Entwicklungspotenziale und umfasst groBe
Teile des Bezirks Pankow zwischen dem Bereich
MichelangelostraBe und der Berliner Landesgrenze.

In diesem Stadtraum sind aktuell allein drei neue
Stadtquartiere, weitere gesamfstadtisch bedeutsame
Wohnungsbauvorhaben, mehrere gréBere Gewerbege-
biete sowie zahlreiche Projekte der Verkehrs-, Freiraum-
und sozialen Infrastruktur geplant.

Allein fir den Nordostraum wird eine Handlungskulisse
mit ca. 60 mittleren und groBen Wohnungsbauvorhaben
mit einem perspektivischen Wohnfldchenangebof von
mehr als 40.000 Wohnungen fir tber 100.000 neue
Einwohner:innen, ca. 360 ha fur gewerbliche und
industrielle Nutzungen sowie die hierfur erforderlichen
Infrastrukturplanungen mit 28 OPNV- und 13 MIV-Projek-
ten sowie 31 Schulen aufgezeigt.

3.3 Grundséitze der Stadtentwicklung fiir den
Nordostraum

1.  Esgilt den Nordostraum als attraktiven und
stadtnahen grinen Wohnstandort mit besonderer
Identitadt auszubauen. Die Ortsteile des Bezirks
Pankow mift ihren historischen Ortskernen bieten die
Chance, durch Erhalf typischer Elemente und
Strukturen dem Wohnen eine besondere Adresse
und Identitat zu verleihen. Ein enger Bezug zur
umgebenden Landschaft erméglicht attraktives
Wohnen im Grlinen. Die Lage groBer Potenzialfla-
chen enflang der S-Bahn gewdhrleistef eine gute
Erreichbarkeit der Innenstadt und des Umlandes mif
offentlichen Verkehrsmitteln. Umfangreiche
Verdichtungspotenziale in den bestehenden
Einfamilienhausgebieten sowie kleinere und gréBere
Abrundungsflédchen erméglichen im Nordosten ein
breites Spektrum unterschiedlicher Wohnungsbau-
typen, die individuellen Wohnanspriichen gerecht
werden. Die Nachverdichtung vorhandener
Siedlungsfldchen in Anlehnung an die MaBstablich-
keit des Bestandes soll dabei im Vordergrund
stehen.

2. Die Landschaft muss als stabilisierendes und
rahmengebendes Element erhalten und entwickelt
werden. Die durch weitrdumige Felder, Wiesen und
Walder geprégte Landschaft des Berliner Barnim ist
innerhalb Berlins einzigartig. Sie gibt dem Raum
seine unverwechselbare Qualitat und wirkt in dem
heterogenen Siedlungsgeflige als gliederndes und
verbindendes Element. Durch landschaftliche
Aufwertung und Uberwindung von Barrieren sowie
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durch ergdnzende Angebote flr eine aktive
Freizeitbetatigung kann dieser heute schon beliebte
Erholungsraum noch besser nutzbar gemacht
werden. Das Naherholungsgebiet Berliner Barnim
erhalf durch seinen weiteren Ausbau eine zuneh-
mend gesamtstddtische Bedeutung. Schwerpunkte
sind die Aufwertung der Wartenberger und
Falkenberger Feldflur, der Malchower Auenland-
schaft, des Pankeparks Buch und die Enfwicklung
Arkenbergs zu einem naturnahen Naherholungsge-
biet. Eine innovative landwirtschaftliche Nutzung, z.
B. durch nachwachsende Rohstoffe und ,Farbfelder”,
sowie die ErschlieBung durch ein umfangreiches
Wegenetz sollen diese MaBnahmen ergdnzen. Durch
einen engen Bezug von vorhandenen und neuen
Siedlungsfldchen zu reizvollen Landschaftsstrukiu-
ren erhdlt die gesamte Region eine besondere
Attraktivitatr als Wohn- und Arbeitsstandort.

Die Dorfauen und Ortskerne miissen attraktiver
gestaltet werden. Die historischen Dorflagen als
imageprdgende Kernbereiche miissen im Zuge der
Verdichtung der Bestandsgebiete und der Erschlie-
Bung neuer Wohnbaustandorte in ihrer Zentralitat
weiterentwickelt und behutsam ergénzt werden.
Durch Herausarbeitung der dorflichen Strukturen
und MaBnahmen zur Begrenzung und Lenkung des
Verkehrs sollen die Aufenthaltsqualitat erhéht und
Anreize fur die Ansiedlung von Gaststaften und
kleinen Dienstleistungsbetrieben geschaffen
werden.

Die Synergien des Gesundheits- und Wissenschafts-
standortes Buch mussen genutzt werden. Durch die
Tradition als Gesundheits- und Wissenschaftsstand-
ort mit einer engen Verbindung von Grundlagenfor-
schung, klinischer Forschung und Biotechnologie
hat der Orfsteil eine hervorragende Ausgangsposi-
tion fur eine erfolgreiche Zukunft. Das besondere
Profil ermdéglicht es, spezielle Wirtschafts- und
Forschungszweige zu etablieren, die fir das Image
und die wirfschaftliche Entwicklung ganz Berlins
Bedeutung haben. Das besondere Profil Buchs,
seine Lage und seine stadfebaulichen Qualitaten
machen den Ortsteil zu einem attraktiven Standort
fir Wohnen und Arbeiten und bilden das Fundament
fur eine nachhaltige Entwicklung.

Die Arbeitsplatzpotenziale muissen im Nordostraum
gezielt genutfzt werden. Der Nordosten z&hlf nicht zu
den fraditionellen Gewerbestandorten Berlins.
Wohnméglichkeiten und Arbeitsstétten missen hier
in ein ausgewogeneres Verhdltnis gesetzt werden,
um den im Vergleich zu anderen Stadtteilen
geringen Arbeifsplatzbesatz auszubauen. Durch die
Lage am duBeren Berliner Autobahnring, die
kurzfristig mobilisierbaren Potenziale fir Neuansied-
lungen nérdlich von Buchholz, den Ausbau des
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Gewerbegebietes Schénerlinder StraBe, die
Nachnutzung der Fldchen des Rangierbahnhofs
Pankow fur ein urban durchmischtes neues
Stadtquartier mit Wohn- und Mischnutzungen, die
Enftwicklung des neuen Stadtquartiers ,,Blanken-
burger Siden” mit einer vielfaltigen Nutzungsmi-
schung (Wohnen, Gewerbe, Soziales, Kultur,
Gesundheit etc.) sowie die Weiterentwicklung des
Standorts Buch zu einem Medizin- und Biotechno-
logieschwerpunkt entstehen fur den Nordostraum
Perspektiven auch als Arbeitsort, die gezielt zu
nutzen sind.

Die stédtischen Zentren mussen stabilisiert und
aufgewertet werden. Die historischen Ortskerne
bilden das Grundgertst der stadtischen Zentren im
Nordostraum. Unter diesen nimmt der Ortskern
Pankow als einziges Hauptzentrum und Bindeglied
zur Innenstadt eine herausragende Stellung ein.
Seine Entwicklung zu einem multfifunktionalen
Hauptzentrum soll durch die Nutzung von Fldchen
sldlich des Angers sowie durch ergénzende
Einzelhandelsangebote auf dem Geldnde des
ehemaligen Rangierbahnhofs Pankow unterstitzt
werden. Die bisher eher verhaltene Entwicklung des
Einzelhandels im Nordostraum bietet die Chance,
auch die Sub-Zentren in den Orfsteilen zu stabilisie-
ren. Das Umfeld des Bahnhofs Buch ist ein positives
Beispiel fur ein gut mit éffentlichen Verkehrsmitteln
erreichbares Ortsteilzentrum, das sich in die
bestehende Bebauung einfligt und in diesem Sinne
weiter ausgebaut werden soll.

Das Verkehrsnetz muss behutsam weiterentwickelf
werden. Eine wesentliche Standortqualitat des
Nordostraums ist die Lage an mehreren S-Bahn-Li-
nien mit schnellen Verbindungen in Richtung
Innenstadt. Die Erreichbarkeit der Bahnhéfe aus den
vorhandenen und geplanten Siedlungsbereichen zu
FuB, mit dem Fahrrad oder per Bus ist teilweise zu
qualifizieren. Die Bahnhofsumfelder sind angemes-
sen zu verdichten. Defizite bestehen im StraBennetz,
das in den dominanten Radialverbindungen noch
Engpdsse aufweist, wahrend leistungsfdhige
Querverbindungen fehlen. Im Zuge der weiteren
Entwicklung des Nordostraums sind deshalb
Optionen fur entsprechende Netzergdnzungen offen
zu halten. Wichtigstes Element der langfristigen
Netzkonzeption ist die ,Tangentialverbindung Nord”.
Ihre Realisierung hangt jedoch vom weiteren
Fortschreiten der Bebauung im Nordostraum ab.
Zundchst sollen die Verbindungen durch Ausbau
und értliche Ergénzung des vorhandenen StraBen-
nefzes verbessert werden. Dazu gehoéren u. a. die
Neutrassierung und Verldngerung der Granitzstrae
in Pankow, die Enflastung des Ortskerns von
Heinersdorf, die VerkehrserschlieBung Blankenburgs
sowie die Verbindung zwischen Karow und der

Aufgabe

BundesstraBe 2. Wichtige und bereits realisierte
MaBnahmen im Gberértlichen Netz sind der
dreistreifige Ausbau des Autobahn-AuBenrings und
der Umbau des Autobahndreiecks Pankow.

3.4 Urbaner Kontext

Der Nordostraum mit einer Fldche von 6.800 ha gliedert
sich in einen inneren und einen duBeren Teilraum. Mif
einer dichten, mehrgeschossigen Bebauung weist der
innere Bereich stadtische Strukturen auf, auf efwa 20 %
der Flache leben hier 60 % der Einwohner:innen. Der
duBere Nordostraum ist dagegen durch heterogene
Bebauungs- und Nutzungsstrukturen geprdagt. Idyllische
Dorflagen finden sich neben ausgedehnten Siedlungs-
gebieten, neuen Vorstddten und groBen Verkehrsanla-
gen. Die Abgrenzung zwischen Siedlungsraum und
AuBeren FreirGumen ist an vielen Stellen nicht deutlich
ausgepragt.

Landschaftsstruktur

Die wellige Landschaft des Barnim, die sich von den
Urstromtdlern von Spree und Havel bis zum Oderbruch
hinzieht, entfstand am Ende der letzten Eiszeit. Die
schmelzenden Gletschermassen hinterlieBen eine
Hochfldche mit ausgepréagften Schichtungen von Sand
und Lehm. Charakteristisch ist das Schichtenwasser, das
auf oberflachennahen Lehmschichten mit geringer
Sandauflage bis zu neun Monate im Jahr tempordre
Teiche bilden kann. Das abflieBende Schmelzwasser des
Gletschers grub sich in die Hochfldche ein und hinterlieB
das Tegeler FlieB, die Panke und die Wuhle. In Senken
und Mulden, in denen sich groBe Eisblécke Gber Idngere
Zeit halten konnten, entstanden Feuchtgebiete, Moore
und Kleingewdsser, die heute — wie die tempordren
Teiche - bevorzugte Lebensrdume fir seltene wild
lebende Tiere und Pflanzen sind. Auf der HochflGche
entwickelte sich zundchst Wald, der seit dem spdten
Mittelalter fur Ackerfldchen auf der Grundmordéne
gerodet wurde. Heute sind der Bucher Forst und der
Rehhahn bei Ahrensfelde die einzigen alten Walder.

Als Berlin in den Grinderjahren des 19. Jahrhunderts
sprunghaft wuchs und die offen durch die StraBen
flieBenden Abwdsser die Menschen mit Krankheiten
bedrohten, beauftragte der Berliner Magistraf 1873
James Hobrecht mit dem Ausbau eines Abwassersys-
tfems. In den Folgejahren entstand durch Aufkauf
ehemaliger Gutsléndereien in Falkenberg und Warten-
berg, Blankenburg, Malchow, Blankenfelde und
Rosenthal das gréBte Rieselgut Berlins. Die Anlage von
Da&mmen und Rieselfeldtafeln verdnderte das Land-
schaftsbild. Der Einbau einer Drainage und die allmdh-
liche Abseftzung von Schwermetallen fihrten zu einer
nachhaltigen Verédnderung der Béden. Nach dem
Versickern des Wassers blieb auf den Rieselfeldern
nahrstoffreicher Schlamm zurlick, auf dem Gemtuse
gepflanzt und Getreide angebaut wurde und der bis zu
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drei Ernten im Jahr zulieB. Zusammen mit den Ertrgen
straBenbegleitender Obstbdume, der Fischzucht in
natirlichen und kunstlich angelegten Teichen und der
Viehzucht in den Stadtgutern bof sich, trotz der
vorherrschenden Grenzertragsbdden, eine reiche Palette
von landwirtschaftlichen Produkten zur Vermarktung in
der Metropole Berlin an.

Die Enfwicklung der Abwassertechnik und der Bau von
Klarwerken fuhrten in den 70er-Jahren zu einer zweiten
Umgestaltung der Landschaft. Die kleinteiligen
Rieselfeldtafeln wurden zu weitrdumigen Ackerfldchen
fir die industrielle Landwirtschaft zusammengelegt.
Einige Teilbereiche wurden mit GroBwohnsiedlungen
bebaut, andere zur 750-Jahr-Feier Berlins aufgeforstet.
Der Rest wird bis heute landwirtschaftlich genutzt.

Durch seine gute Erreichbarkeit entwickelte sich der
Nordosten zu einem beliebten Ausflugsziel und zu einem
Ort der Erholung in Kleingarten und Wochenendhdusern.
Am Rand des Bucher Forstes entstanden zu Beginn des
20. Jahrhunderts die groBen Heil- und Pflegeanstalten,
deren kunstlerisch gestaltete Gartenanlagen in die
Landschaft eingebunden wurden und Teil des Heilungs-
prozesses waren.

Die landschaftlich geprédgten RGume zwischen den
Siedlungsachsen stellen wichtige Grinverbindungen dar
und fungieren als Frischluftschneisen. Besonders
hervorzuheben sind die Malchower Auenlandschaft im
Sudwesten des Betrachtungsraums und die Karower
Teiche im Norden.

In unmittelbarer Ndhe des Befrachtungsraums befinden
sich drei der 20 griinen Hauptwege Berlins. Der 44 km
lange Nord-Sid-Weg (Weg 5) begleitet die Panke von der
nordlichen Stadtgrenze bis zur historischen Mindung der
Panke in die Spree am Bahnhof FriedrichstraBe und
weiter bis zur sidlichen Landesgrenze Berlins in
Marienfelde. Der 34 km lange Barnimer Dérferweg

(Weg 13) beginnt am Tegeler Hafen und verbindet von
hier die historischen Dorfkerne im Bereich des Berliner
Barnims bis Ahrensfelde. Die 36 km lange Humboldt-Spur
(Weg 16) fihrt entlang des Nordgrabens vom Schloss
Tegel im Bezirk Reinickendorf bis nach Ahrensfelde.

Verkehr und ErschlieBung

Die wesentlichen Trassen des schienengebundenen
éffentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV) sind die
S-Bahnstrecke der S 2 aus der Innenstadt Berlin nach
Bernau sowie die Regionalbahnstrecke von Hohen-
schénhausen Richtung Oranienburg, die bis Wartenberg
bereits als S-Bahnstrecke ausgebaut ist und bis zum
Bahnhof Karower Kreuz verlédngert wird.

Als wichtige Ubergeordnete radiale VerkehrsstraBen des
motorisierten Individualverkehrs (MIV), durchqueren die
Prenzlauer Promenade (B 109), die B 96 und B 96a sowie
die Berliner Allee (B 2) den Nordostraum von Nord nach
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Sid. Ebenso queren die BAB A 110 sowie die BAB A 114 mit
der Teilanschlussstelle Bucher StraBe den Bereich. Die
ErschlieBung der Ortsteile untereinander ist durch die
Schneisen der Eisenbahn- und Autobahntrassen
erschwert.

Der Nordostraum wird durch starke radiale Verkehrsstro-
me belastet. Die alten Ortskerne werden dadurch in ihrer
Umfeldqualitat beeintrdchtigt, lediglich Franzésisch
Buchholz wird durch den Autobahnzubringer A 114
umfahren. Durch das Wachstum im duBeren Stadtraum
haben auch tangentiale Verkehrsstréme erheblich
zugenommen. Das StraBennetz ist darauf jedoch nicht
ausgerichtet, teilweise belastet eigentlich tangential
gerichteter Verkehr auch die in die Stadt fihrenden
Radialen.

Nicht zuletzt dadurch st68t das bestehende StraBennetz
an einigen Punkten an seine Leistungsgrenzen. Diese
Problematik wird sich noch verstarken, wenn das
Wachstum im Nordostraum und im Umland weiter steigt
und die dortigen Fldchenreserven genutzt werden.
Entlang der Schienenkorridore der S-Bahn, im inneren
Bereich ergdnzt durch U-Bahn und StraBenbahn, weist
der Nordostraum eine hohe ErschlieBungsqualitét mit
ausreichenden Leistungsreserven auf. Diese Verkehrs-
gunst bildet sich in der vorhandenen Siedlungsstruktur
jedoch kaum ab. Fast Gberall finden sich in unmittelbarer
Bahnhofsn&he noch groBe ungenutzte oder untergenutz-
te Fladchen. Das fangentiale Verknipfungspotenzial des
Eisenbahn-AuBenrings wird fur den &ffentlichen
Personennahverkehr noch kaum genutzt.

Des Weiteren ist mit dem sogenannten Panke-Trail der
Bau einer 18,5 km langen Radschnellverbindung vom
S-Bahnhof Karow im Bezirk Pankow bis zur TorstraBe in
Berlin-Mitte geplant, um Fahrradfahren in Berlin noch
einfacher, sicherer und komfortabler zu machen.

3.5 Sozio-kultureller Kontext

Der Nordostraum gehért zu den wenigen Berliner
Teilr@dumen, die in den 90er-Jahren noch ein nennenswer-
tes Bevdlkerungswachstum verzeichneten. Zwischen 1991
und 2001 stand einem Rickgang in Gesamtberlin um
3,1% ein Zuwachs im Nordostraum von eftwa 30,4 %
gegenuber. Motor der Entwicklung war vor allem die
Verdichtung der Altsiedlungsgebiete, Uberlagert durch
die Fertigstellung der groBen Neubauvorhaben,
insbesondere in Karow und Franzésisch Buchholz.
Wahrend die Zahl der Kinder, Jugendlichen und jungen
Erwachsenen in Berlin insgesamt deutlich zurlickging,
nahmen diese Altersgruppen im Nordosten noch zu. Bei
der wachsenden Zahl an dlteren Menschen verlief die
Entwicklung dagegen parallel zur Gesamtstadt. Die neu
zugezogenen Familien werden altern, ihre Kinder
teilweise den Stadtteil verlassen. Da der Anteil der Kinder
und Jugendlichen im Vergleich zur Elferngeneration um
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ein Drittel geringer ist, werden weniger Familien
nachwachsen, was durch Zuwanderung vermutlich nicht
kompensiert wird. Die Gruppe der dlteren Erwerbstatigen
und insbesondere der Senioren wird dagegen stark
zunehmen. Damit die Bevélkerung auch kiinftig eine
Perspektive im Nordostraum sieht, missen die Infrastruk-
fur- und Wohnungsangebote auf alle Alters- und
Lebensphasen ausgerichtet werden. Flr die junge
Generatfion mussen Bildungs- und Ausbildungsangebote
vor Ort bestehen, die jungen Erwerbsfahigen brauchen
Arbeitspldtze und die dltere Generation, deren Lebens-
erwartung zunimmt, benétigt Angebote in den Bereichen
Freizeit, befreutes Wohnen und medizinische Versorgung.

Der Wohnungsbestand im Nordostraum umfasst einen
hohen Anteil an Altbauten aus den Zwischenkriegsjahren
und einen eher geringen Anteil an Nachkriegs- bzw.
Neubauten. Die Wohnfldchenversorgung erreicht mit 34
m? je Einwohner:in ein relativ hohes Niveau. In den
90er-Jahren wurden im Nordostraum fast 20.000
Wohnungen neu erstellt, davon vier Flinftel im Geschoss-
wohnungsbau.

3.6 Okonomischer Kontext

Zentren und Einzelhandel

Die Bevolkerung des Nordostraums verfugt im Durch-
schnitt Gber die héchste Kaufkraft im Ostteil der Stadt.
Andererseits ist der Nordosten der Teilraum Berlins mit
der geringsten Kaufkraftbindung und Verkaufsfldchen-
ausstaftung, dem héchsten Fachmarktanteil und dem
geringsten Verkaufsfldchenanteil in Zentren.
Dominierendes Zentrum im Nordosten ist der Ortskern
von Pankow mit einem ausgedehnten Einzugsbereich.
Mit der Fertigstellung des Rathauscenters kann es die
Versorgungsfunktion eines Hauptzentrums besser
wahrnehmen. Dennoch bestehen Defizite bei héherwerti-
gen Angeboten sowie im Hinblick auf eine urbane
Ergdnzung durch Dienstleistungen, Freizeitangebote und
Gastronomie.

Die Zentren in den Ortslagen werden ihrer Funktion als
zentrale Versorgungsbereiche nur feilweise gerecht. In
Franzdsisch Buchholz und in Karow wurden in den
Neubaugebieten neue Zentren abseits der traditionellen
Ortskerne etabliert. Auch in Buch, in Blankenburg und in
Heinersdorf haben sich durch Ansiedlung von Discoun-
tern und Fachmarkten neue Einkaufsschwerpunkie
abseits der Ortskerne gebildet, deren Anziehungskraft
dadurch abgenommen hat.

Umso mehr wird es darauf ankommen, die Entwicklung
auf die Zenfren, und hier wiederum auf deren Kernberei-
che, zu konzentrieren und flr weniger Zentren geeignete
Handelsformen Fldchenangebote in integrierten Lagen
bereitzustellen.
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Gewerbe und Dienstleistungen

Der Nordostraum hat einen vergleichsweise niedrigen
Arbeitsplatzbesatz. Auf einen Arbeitsplatz kommen mehr
als vier Einwohner, doppelt so viele wie im Berliner Durch-
schnitt.

Knapp ein Drittel aller Arbeitspladfze des Nordostraums
befindet sich im Ortsteil Pankow, Uberwiegend im
Dienstleistungssektor. Fast 5.000 Arbeitsplatze bietet
Buch im Gesundheitswesen und in den biomedizinischen
Forschungseinrichtungen. Weitere Dienstleistungs-
schwerpunkte liegen in den Ortsteilzentren. Die
fraditionellen Gewerbestandorte in Wilhelmsruh,
Niederschénhausen-Ost und Heinersdorf weisen einen
hohen Leerstand auf.

Wachstumspotenziale liegen vor allem in Buch sowie in
den fir Dienstleistungen attraktiven Lagen von Pankow.
Gewerbefldchen werden dagegen - auch an neu
erschlossenen Standorten - zurzeit nur schleppend
nachgefragt.

Fur eine langfristig orientierte Gewerbepolitik kommt
dem Nordosten eine wichtige Funktfion zu, da hier noch
gréBere zusammenhdngende, durch Bahn und Autobahn
gut erschlossene Fldchen fir produktionsgepragtes
Gewerbe verfligbar sind.

4. Der Standort (Betrachtungsraum)

Das Karower Kreuz, etwa 10 km vom Stadtzentrum
enffernt, liegt im Zentrum des Betrachtungsraums im
Bezirk Pankow und bildet die Schnittstelle der Ortsteile
Karow im Norden und Blankenburg im Sitiden. Westlich
schlieBf sich der Ortsteil Franzésisch Buchholz an, der
durch die Autobahnfrasse A 114 in einen nérdlichen, tber-
wiegend landschaftlich gepragten und einen sidlichen,
dichter bebauten Bereich gegliedert wird.

Alle drei Ortsteile wurden, wie die meisten Dorferim
stdlichen Barnim, efwa um die Mitte des 13. Jahrhun-
derts gegriindet.

Franzdsisch Buchholz

Kern des Dorfes ist der lang gestreckie Dorfanger, derim
Suden in die vorstadtisch gepragte Berliner StraBe
Ubergeht. Im Osten schlieBen dltere Siedlungsgebiete an,
durchsetzt von aufgegebenen oder umgenutzten
Gartnereien sowie mift Brachfldchen und Kleingarten, die
sich bis zum Autobahnzubringer erstrecken. Auch im
Sudwesten herrschen dltere Siedlungsgebiete mit
Kleingdarten und vielen Baullicken vor. Der Westen des
Ortsteils wird dagegen gepragt durch das Neubaugebiet
Franzésisch Buchholz-West, das sich mit seinen
Blockstrukturen und Reihenhauszeilen zwischen die
alteren Siedlungsteile schiebt und mit dem Hugenoftten-
platz einen eigenen stadfischen Schwerpunkt aufweist.
Nach Nordwesten bilden ausgedehnte Kleingartenkolo-
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nien, streifenartig durchsetzt mit Wohngebieten, den
Ubergang zur offenen Landschaft und den Karower
Teichen, die seit 1994 Naturschutzgebiet sind. Mit dem
Projekt ,Alte Schaferei” gibt es Uberlegungen, ein
weiteres Gebief fiir den Wohnungsbau zu erschlieBen.

Franzésisch Buchholz ist durch die StraBenbahnlinie 50
mit dem sldlich gelegenen S-Bahnhof Pankow-Heiners-
dorf und mit der Berliner Innenstadt verbunden. Die
Buslinie 150 verbindet Franzésisch Buchholz mit den
angrenzenden Ortsteilen Blankenburg und Karow tber
den StraBenzug Alt-Blankenburg/Karower Damm/
Blankenburger Chaussee/Alt-Karow.

Im Ortsteil Franzésisch Buchholz wohnen aktuell rund
21.500 Menschen, die Einwohner:innendichte betragt
1.789 pro km?2.

Mit Uber 70 ha ist die noch weiter nérdlich gelegene
Elisabeth-Aue eines der groBten landeseigenen
Wohnungsbaupotenziale von gesamtstadtischer
Bedeutung. In dem Gebiet, das an gewachsene Ortsteile
mit durchmischter Bewohner:innenstruktur grenzt, sollen
neue Wohnungen unter dem Leitgedanken der Garten-
stadf des 21. Jahrhunderts gebaut werden. Damit ein
lebendiges und stabiles Quartier fur Menschen mit
unterschiedlichen Hintergriinden und Beduirfnissen
enfsteht, ist die Einbeziehung der vorhandenen
Nachbarschaft und der kiinftigen Bewohnerschaft von
groBer Bedeutung.

Blankenburg

Blankenburg weist eine kleinfeilige Siedlungsstruktur auf
und ist durch den gut erhaltenen Ortsanger mit
Dorfkirche gepragt. An den Dorfanger schlieBen im
Norden und im Stidosten ausgedehnte Siedlungsgebiete
der Zwischen- und Nachkriegszeit an. Auf vielen
Grundstucken, die nur mit Lauben oder Kleinh&usern
bebaut waren, sind seit 1990 neue Einfamilienhduser
entstanden. Auch die offenen Felder, die den Siedlungs-
zusammenhang unterbrechen, sind iberwiegend fur den
Einfamilienhausbau vorgesehen. Stidlich von Bahnhof
und Dorfkern liegt eine der altesten groBen Kleingarten-
kolonien Berlins mit vielen Dauerwohner:innen. Im
Sudosten entlang des Blankenburger Pflasterweges
greift der aufgegebene und bereits zurtickgebaute
Standort einer Polizeischule weit in die offene Feldflur
hinein. Unter dem Leitbild ,Vielfalt und Gemeinschaft
zwischen Blankenburg und Heinersdorf” soll hier das
neue Stadtquartier Blankenburger Stiden entwickelt
werden. Das schlieBt die Umsetzung von unterschiedli-
chen Bautypologien, einer vielfaltigen Nutzungsmi-
schung (Wohnen, Gewerbe, Soziales, Kultur, Gesundheit
etfc.) und eines umfassenden Angebotes im Bereich der
grunen Infrastruktur ebenso ein wie die Grundstickszu-
weisung und bauliche Umsetzung durch verschiedene
Bautrager.
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Rund um die StraBe Alt-Blankenburg stehen einzelne
Gebdude und Gebdudeensembles unter Denkmalschutz.
Besondere Bedeutung fir den Oristeil haben die
Gebdude des Pflegeheims der Albert-Schweizer-Stiftung
an der BahnhofstraBe. Zwischen TriftstraBe und
LautentalerstraBe ist derzeit eine behutsame innerdrt-
liche Nachverdichtung mif zwei- bis dreigeschossigen
Reihenhausstrukturen geplant. Am sudéstlichen
Ortsrand, im Ubergang zu landwirtschaftlich genutzten
Fladchen, schlieBt sich das Golf Resort Berlin-Pankow an,
einer von drei Berliner Golfplatzen.

Blankenburg liegt an der Stettiner Bahn und dem Berliner
AuBenring und verfligt Gber einen Bahnhof mit Haltestel-
len der S-Bahn-Linie S2 und S8. Am Bahnhof verkehren
die Buslinien-Linien 150 und 154.

Mit rund 7.000 Einwohner:innen weist Blankenburg eine
vergleichsweise geringe Bevdlkerung aus, die Einwoh-
ner:innendichte betrégt 1.146 pro kmZ.

Karow

Die angerartige Aufweitung im Dorfkern von Karow zeigt
noch das Bild eines im 19. Jahrhundert wohlhabend
gewordenen Bauerndorfes. Die Dorfkirche Karow, ein
spdfromanischer Bau, gilt als das dlteste Geb&ude auf
dem Barnim in Berlin.

Zwischen den tiefen Nutzgdrten der alten Hofstellen und
der Stettiner Bahn enfwickelte sich seit dem ausgehen-
den 19. Jahrhundert eine Vorortsiedlung mit einzelnen
Ladengeschdaften entlang der BahnhofstraBe. Ostlich
und sudlich erstrecken sich ausgedehnte, locker bebaute
Einzelhaussiedlungen, unterbrochen durch die groBen
Ackerschlége am Karower Kreuz und um den Teichberg.
Zwischen Karow und der Stadtrandsiedlung am
Kappgraben wurde in den 1990er-Jahren nach einer
einheitlichen Planung das Neubaugebiet Karow Nord mit
einer vielfaltigen Infrastruktur und einem eigenen
Zentrum entlang der AchillesstraBe angelegt; deren
ostlicher Teil ist noch nicht fertiggestellt. Die Einwoh-
ner:innenzahl von Karow hat sich dadurch seit 1990
nahezu verdreifacht. Heute leben hier fast 20.000
Einwohner:innen, die Einwohner:innendichte betragt
2.980 pro km?.

Karow liegt an der Stettiner Bahn und dem Berliner
AuBenring und verfligt iber einen Bahnhof mit Haltestel-
len der S-Bahn-Linie S2 und der Regionalbahn RB 27. Am
Bahnhof verkehrt die Buslinien-Linie 350, entlang dem
StraBenzug Blankenburger Chaussee/Alt Karow
verkehren die Bus-Linien 150, 158 und N58.

Bebauungsformen

Die drei Ortskerne sind von einer dérflichen Bebauung
geprdgt, die sich durch eine sehr heterogene Struktur von
ihrer Umgebung unterscheidet. Sie besteht iberwiegend
aus niedrigen und vielfdltig gestalteten Einzelhdusern,
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deren Parzellen entlang der erschlieBenden StraBe
liegen. In den Ortsmitten befindet sich mit der Dorfkirche
ein alleinstehendes und aus seinem baulichen und
stddtebaulichen Umfeld deutlich herausragendes,
offenfliches Gebdude. [vgl. Birklin 2017, S. 49]

Diese dorfliche Bebauung ist Uberwiegend von einer
niedrigen Bebauung mit Hausgérten umgeben. Uber das
Prinzip der linearen Addition bildet die doppelseifige und
offene Bebauungsreihe eine erlebbare und durchgdngi-
ge Raumkante. Gleichzeitig enfstehen um die Einzel-
oder Doppelhduser groBzligige Freirdume. Die Langen-
entwicklung der Reihen wird durch die infrastrukturelle
Belastbarkeit eingeschrénkt, sodass ein feingliederiges
Netzwerk aus QuerstraBen mehrere staddtebauliche
Einheiten in Form von Blécken erzeugt. In ihrer Orientie-
rung zur StraBe hin wird die Reihe durch eine eindeutige
sozialrGumliche Differenzierung von vorne und hinfen
bestimmt. Diese duBert sich nicht nurin verschiedenen
Nutzungsweisen - &éffentlich zur StraBe, privat oder
gemeinschaftlich im rickwdrtigen Raum des Gartens—,
sondern auch in unterschiedlicher architektonischer
Gestaltung. Die Gebdude kédnnen aufgrund ihrer drei-
bzw. vierseitigen Orientierung hervorragend belichtet
und bellftet werden. Zudem ist es die enge, rGumliche
Beziehung zwischen dem Innen- und AuBenraum, der
diese Bebauungsform, die jedoch eine hohe Inanspruch-
nahme von Flachen erfordert, vor allem fir Familien so
atfraktiv macht. [vgl. Blrklin 2017, S. 11ff]

Im Karower Norden und im Westen von Franzdsisch
Buchholz befinden sich zudem ganzheitlich geplante
Siedlungsbebauungen der 90er-Jahre. Sie bestehen aus
einer Gruppe von Parzellen mit offener Blockrandbebau-
ung, die allseitig von StraBen umgeben und erschlossen
sind. Die Gebdude sind mit ihrer Vorderseite zur StraBe
hin orientiert. Das Blockinnere dient der Anlage von
Garten, Héfen, Freiflachen, Garagen, Abstellplatzen,
Nebengebduden usw. Das Fehlen eines eigenen Gartens
im Geschosswohnungsbau wird durch die Néhe zu
FreirGumen sowie durch aneignungsféhige Gemein-
schaftsgarten, durch Terrassen und Balkone ausgegli-
chen. Diese Blocke erméglichen eine infensive Vernet-
zung mift der umgebenden Stadtstruktur. Sie sind
eingebunden in das System der stadtischen StraBen und
Baufluchten, es entsteht ein von allen Seiten erreichba-
rer, durchgdngiger und weitgehend geschlossener
Stadtraum. Die GuBere Grenze des Grundsticks definiert
die Grenze zwischen dem 6ffentlichen Raum der Stadt
und dem privaten Raum von Haus und Parzelle. Die
eindeutige sozialrGumliche Differenzierung von AuBen
(als Verbindung mit der Offentlichkeit der Stadt) und
Innen (Bezug zum Gemeinschaftlichen und Privaten)
spiegelt sich auch in der unterschiedlichen gestalteri-
schen Regelung der beiden Seiten wider. Dies befrifft
sowohl die Freiraumgestaltung als auch die Architektur.
Durch rationale und ékonomische Ausnufzung von
Grund und Boden erlauben diese Bldcke vergleichsweise
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hohe stadtebauliche Dichten. Gerade angesichts der
heutigen Diskussion um den zunehmenden Siedlungsfla-
chenverbrauch ist dies 6kologisch wie 6konomisch
positiv zu werten. [vgl. Blrklin 2017, S. 20ff]

Aktuelle Stadtentwicklungsvorhaben

Karow verfigt mit mehreren groBen Brachfldchen, die an
die bestehende dérfliche Bebauung von Alt-Karow und
die umgebende Einfamilienhausstruktur anschlieBen,
Uber ein bedeutendes Stadtentwicklungspotenzial fir
Berlin. Vor dem Hintergrund des starken Bevélkerungs-
wachstums in den letzten Jahren und der damit
verbundenen hohen Nachfrage insbesondere nach
bezahlbarem Wohnraum wurde durch den Bezirk Pankow
eine Rahmenplanung erarbeitet. Ziel war es, die
Funktionsf&higkeit und die soziale Stabilitdt in den
Bestandsgebieten zu sichern und zu qualifizieren und
gleichzeitig Rahmenbedingungen fur die Entwicklung
neuer, nachhalfiger und nutzungsgemischter Stadtquar-
tiere mit differenzierten Wohnungsangeboten, mit
bedarfsgerechter sozialer Infrastruktur, attraktiven
offentlichen und klimaangepassten Freirdumen und
einer mit den Zielen der Verkehrspolitik des Landes Berlin
abgestimmten MobilitGtsstrategie vorzubereiten. Der
Rahmenplan ist vom Bezirk Pankow nicht beschlossen
worden. Mit der Ubernahme der drei Teilgebiete ,Karow
sad”, ,Am Teichberg” und ,StraBe 52" im Jahr 2021 durch
die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen, wird die Gesamtplanung auf Grundlage des
Rahmenplans Karow weiterentwickelt. Insbesondere die
bisher nicht vorgesehene Vernetzung mit dem Turm-
bahnhof ist ein wesentlicher Bestandteil der weiteren
Planungen. Die Ergebnisse von Europan 17 sollen in
diesen Prozess einflieBen.

Der bisherige Rahmenplan Karow sieht die Entwicklung
von drei neuen Wohnquartieren, dem Gebiet Am
Teichberg mit einer GréB8e von rund 52 ha, dem Gebiet An
der Laake (bisherige Bezeichnung: StraBe 52) mit 18 ha
und dem Gebiet Karow Sud mit einer GréBe von rund 28
ha, mit insgesamt rund 3.500 neuen Wohneinheiten,
Uberwiegend im Geschosswohnungsbau, vor. Dem
geplanten Stadtquartier Karow Sid kommt aufgrund
seiner Lage in unmittelbarer Ndhe zum kunftigen
Bahnhof Karower Kreuz eine besondere Rolle zu. Neben
Wohnbaufldchen werden hier im westlichen Bereich die
Ubergeordneten Einrichtungen der sozialen Infrastruktur
(Doppelschulstandort mit Grundschule und Integrierter
Sekundarschule) verortet — Griin- und Sportfreifldchen im
Ubergang zu den Bahnflédchen im Siiden und gemischte
Baufldchen mit der Méglichkeit einer Setfzung von
Hochpunkten an gut erschlossenen Standorten in
Bahnhofsndhe.

Eine wichtige Grunverbindung wird enflang des
Upstallgrabens zur Laake im Siden vorgesehen.
Zwischen Upstallgraben und 6stlich angrenzender
Einfamilienhausbebauung sind MaBnahmen zur
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Regenwasserentwdsserung geplant. Die stddtebauliche
Struktur sieht Gberwiegend eine offene Bauweise mit vier
Geschossen, angrenzend an die lockere, bis zu
zweigeschossige Einfamilienhausbebauung, vor. Der
Ubergangsbereich zwischen Neubau und Bestand wird
durch grune Aktivbéander definiert. Entlang einer
diagonalen Verbindung zwischen dem zukunftigen
Bahnhofsstandort und der HauptverkehrsstraBe Blanken-
burger Chaussee ist eine straBenbegleitende Bebauung
mit 6ffentlichen Erdgeschosszonen und bis zu sieben
Geschossen vorgesehen. Die StraBe 10 mit ihrem
prédgenden Baumbestand soll Gberwiegend erhalten
bleiben und der fuBldufigen und RadwegeerschlieBung
dienen.

5 Der Standort (Projektgebiete)

Projektgebiet 1 - Karower Kreuz

Das Karower Kreuz nimmt in der strahlenférmigen
VergréBerung und Umlandentwicklung Berlins eine ganz
besondere Rolle ein. Aktuell ist das Areal eine stadtebau-
liche Leerstelle mit einer GréBe von rund 25 ha zwischen
den Gleistrassen des Berliner AuBenrings und der
Stettiner Bahn, die das Stadtzentrum mit dem Berliner
Norden verbinden. Die Gleistrassen der Regional- und
S-Bahn unterteilen das Projektgebiet in vier Sektoren, die
durch die Abbiegegleise der Bahn und die Béschungsbe-
reiche vom umliegenden Siedlungsraum abgeschottet
sind. Der nérdliche Bereich ist Giber die BoenkestraBe und
eine schmale Unterfiihrung, der sudliche Bereich uber
eine BeftriebsstraBe der Eisenbahn erschlossen. Die
Fldchen des Projekigebiets befinden sich iberwiegend
im Eigentum der Eisenbahn.

Projektgebiet 2 - Karow Sud

Das nordwestlich anschlieBende Projektgebiet 2 hat eine
GréBe von rund 7,7 ha und ist Teil der geplanten
Stadterweiterung Karow Sud. Hier sehen die aktuellen
Uberlegungen zum Rahmenplan im Ubergang vom
Wohngebiet Karow Siid zum kiinftigen Bahnhof
gemischte Bauflédchen vor - zum Wohnen, flur soziale
Infrastruktureinrichtungen, fir Biros, Einzelhandel und
Gewerbe sowie Grilin-, Freizeit- und Erholungsfladchen.

Im Fldchennufzungsplan sind die FIGchen des Projektge-
biets als gemischte Baufldche (M2) mit mittlerer Dichte,
Wohnbaufldche und tibergeordnetem Griinzug enflang
des Upstallgrabens dargestellf. Die Dichtestudie auf
Basis der Rahmenplanung fur Karow Sid sieht fiir diesen
Bereich eine Bebauungsdichte mit einer GFZ von bis zu
1,9 und punktuell eine Geschossigkeit von acht und mehr
Vollgeschossen vor.

Rund 4,5 ha der Fldche befindet sich im Eigentum einer
landeseigenen Wohnungsbaugesellschaft, die restlichen
Fldchen befinden sich im Eigenfum eines Unfernehmens
sowie natirlicher Personen (siehe Eigentiimerkarte).
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Der offen gelegene Upstallgraben im sudlichen Bereich
des Projektgebietes ist mit einem 20 m breiten Schutz-
streifen zu sichern, der angrenzende Verndssungsbereich
von Bebauung freizuhalten. Siedlungsnahe Grinflédchen
als Quartierspark, die auch der Sportnutzung dienen,
sollen in der Planung berucksichtigt werden, mussen
jedoch nicht unbedingt im Projektgebiet 2 nachgewiesen
werden. Die bestehende Baumallee der StraBe 10 ist in
das Konzepft zu integrieren und der werfvolle Baumbe-
stand zu sichern. Eine direkte Bus- und MIV-Anbindung
des zukunftigen Bahnhofs an die Blankenburger
Chaussee sollte GUber den geplanten angrenzenden
Wohnstandort und nicht Giber die StraBe 10 fihren. Die
geplanten und bestehenden Quartiere sollen insbeson-
dere fir zu FuB Gehende und Radfahrende attraktiv mit
dem zukinftigen Bahnhofsstandort verknipft werden.

Projektgebiet 3 - Erweiterung Gewerbegebiet
Treseburger StraBBe

Das Projektgebiet 3 mit einer GesamtgréBe von rund 26,5
ha erstreckt sich von der stidlichen Gleiskurve am
Karower Kreuz und der Bahntrasse des EisenbahnauB3en-
rings (Regionalbahn RB 12) zum Karower Damm/
Sellheimbriicke hin zum FlieBgewdsser der Laake und
bezieht Grundstiicke des bestehenden Gewerbegebietes
im Suden mif ein. Im Sidwesten grenzen an das Gebiet
historisch gewachsene Einfamilienhausbebauungen des
Ortsteils Blankenburg.

Die ErschlieBung des bestehenden Gewerbegebiets
erfolgt Uber den Knotenpunkt Karower Damm/Trese-
burger StraBe. Die umgebenden Bahntrassen und die
Sellheimbriicke bedingen eine Insellage und unzurei-
chende Wegeverknlipfung mit den jenseits der Bahntras-
sen gelegenen Siedlungsbereichen. Auch eine direkte
Anbindung an den geplanten Umsteigebahnhof Karower
Kreuz ist aufgrund der fehlenden Querungsmaglichkeiten
und der Flachen fur AusgleichsmaBnahmen derzeit nicht
maoglich.

Im Fldchennutzungsplan ist das Projektgebiet 3 als
gewerbliche Baufldche mit Gbergeordneten Griinziigen
entlang der Laake und dem Upstallgraben dargestelit.
Die Grundstucke befinden sich im Eigenfum der
Eisenbahn, des Landes Berlin sowie verschiedener
Unternehmen und natirlicher Personen (siehe Eigenti-
merkarte).

Besondere landschaftliche Elemente sind die Gewdsser
Laake mit einer dichten Baumkulisse am Ufer und der
offen gelegene Upstallgraben, die als lineare Land-
schaftselemente das Projektgebiet pragen.

Zwischen den Bahngleisen und der Laake hat sich eine
ausgeprdagte Biotopstruktur entwickelt, die bei der
bisherigen Planung berticksichtigt worden ist. So
ergeben sich unterschiedliche Restriktionen und
Einschrénkungen wie planfestgestellte MaBnahmen-Fla-
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chen, die es im Rahmen dieses Verfahrens zu tGberden-
ken gilt.

Projektgebiet 4 - Experimentierfeld

Das Projektgebiet 4 mit einer GesamtgréBe von rund 10,5
ha schlieBt nordwestlich an das Karower Kreuz an und
wird im Nordosten von der Bahntrasse, im Nordwesten
von der Panke und im Siden durch historisch gewachse-
ne Einfamilienhausbebauungen des Orfsteils Blanken-
burg begrenzt. Der offen gelegene Ribldnder Graben
durchzieht das Areal von Stidwesten nach Nordosten.

Das Areal ist von Norden Uber die Krontaler Strae und
aus dem Einfamilienhausgebief im Siden Gber die
Flaischlen- und die FrankenstraBe erschlossen.

Im Fldchennufzungsplan ist das Projektgebiet als
gemischte Baufldche und Grinfladche dargestellt. Die
Fl&dchen befinden sich im Eigentum von Unternehmen,
naturlichen Personen, Stifftungen/Vereinen sowie des
Landes Berlin (siehe Eigentimerkarte).

6 Aufgabenstellung

Die Teilnehmenden werden aufgefordert, ein stddtebau-
liches und freiraumplanerisches Konzept fur die
Projektgebiete 1 bis 4 zu erarbeiten und das Konzept am
Beispiel eines selbst gewdhlten Projektgebietes zu
vertiefen.

6.1 Betrachtungsraum

Mit dem geplanten Bau des Turmbahnhofs Karower
Kreuz als Umsteigepunkt des Regional- und S-Bahnver-
kehrs soll sowohl die Mitte des Europan-Projektgebietes
als auch das Umfeld neu geordnet, stddtebauliche
Barrieren liberwunden und ein Ort der Vernetzung und
Verflechtung geschaffen werden, der verschiedene
Stadf- und Landschaftsrdume verknlpft und gestalte-
risch aufwertet. Hierfir werden zukunftsweisende
Planungsansdtze an der Schnittstelle von Stadt- und
Verkehrsplanung gesucht.

Der geplante Ausbau der Bahninfrastruktur am Karower
Kreuz im Zuge des Programms i2030 ist ein starker
Impulsgeber fur eine verbesserte Verkehrsanbindung des
gesamtfen Nordostraums. Ziel ist es, eine Entwicklung fur
den gesamten Befrachtungsraum anzustoBen, die das
komplexe Infrastrukturbauwerk des Turmbahnhofs in den
st@ddtebaulichen Kontext der angrenzenden Siedlungs-
rdume — Karow im Norden und Osten, Blankenburg im
Suden und Westen sowie Franzdsisch Buchholz westlich
der Autobahntrasse A 114 — einbindet und diese
Quartiere besser miteinander vernetzt. Dabei sind
intelligente staddtebauliche Lésungen zur Reduzierung
der Schallemissionen durch den Schienenverkehr zu
entwickeln, um die angrenzenden bestehenden und
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neuen Wohnquartiere von unerwiinschten Stéreinflissen
zu entlasten.

Im Wesentlichen verfolgt die Berliner Stadtentwicklung
an diesem Standort folgende Entwicklungsgrundsatze:

1. Die Quartiersentwicklung ist an die Auswirkungen
des Klimawandels anzupassen, damit die vorhande-
nen LebensqualitGten erhalten und verbessert
werden kénnen.

2. Die Gestaltung von 6ffentlichen RGumen und
Freifldchen, die sowohl eine soziale als auch eine
okologische Funktion besitzen, unterliegen einem
hohen Qualitédtsanspruch.

3. Die Quartiersmobilitat fordert Polyzentralitdt und
Urbanitat und ist infermodal, besonders tragfdhig,
flexibel, effizient und umweltschonend zu strukturie-
ren.

4. Neue Stadtquartiere sind kompakt, kleinteilig und
flacheneffizient zu gestalten, sollen vielfdltig
nutzbar und auf kurzen Wegen erreichbar sein und
ein breites Angebof fir alle Alters- und Sozialstruktu-
ren schaffen.

5. Ziel ist die Entwicklung differenzierter Quartiere, die
mit hervorragenden freirGdumlichen, stddtebaulichen
und architektonischen Qualitaten die Entstehung
von einzigartigen ldentitGten férdern. Experimente
und Innovationen kénnen dabei ein Grundbaustein
sein, den Stadtraum nachhaltig an die sich
ver@ndernden Anforderungen anzupassen.

Eine wesentliche Herausforderung ist, die benachbarten
Bestandsquartiere besser miteinander und mit dem
neuen Bahnhof zu vernetzen und ein ganzheitliches und
tragféhiges Mobilitdtskonzept zu entwickeln, das alle
Verkehrsarten und die unterschiedlichen Mobilitatsbe-
dirfnisse aller Bevélkerungsgruppen angemessen
berlicksichtigt. Eine nachhaltige, emissionsarme
Verkehrsgestaltung und die Starkung des Umwelftverbun-
des durch vielfaltige, miteinander kombinierbare und
digital unterstutzte Mobilitdtsangebote soll den
Bewohnerinnen und Bewohnern der Quartiere ermég-
lichen, komfortabel autofrei zu leben und dabei flexibel
mobil zu sein.

Ziel ist es, die Lebensbedingungen in den bestehenden
Quartieren nachhaltig zu qualifizieren und Ubergeordne-
te Grun- und Wegeverbindungen zu schaffen. Durch die
stddfebauliche Aufwertung bestehender Verbindungen
und den Bau neuer Briicken und Tunnelquerungen soll
die physische Barrierewirkung durch die StraBen- und
Bahntrassen reduziert werden. Die stark abgrenzende
Wirkung der Bdschungsbereiche enflang der Bahntras-
sen soll punktuell aufgebrochen werden, um auch
visuelle Beziehungen zwischen den Quartieren zu
ermadglichen.
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26 27
Projektgebiet 1/ Unterfihrung im Projektge-
Blickrichtung Siden biet 1 (BoenkestraBe)
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6.2 Projektgebiet 1

Karower Kreuz - Entwicklungsmotor fiir eine
dynamische Urbanitét

Mit dem kinftigen Umsteigebahnhof Karower Kreuz im
Herzen des Berliner Nordostens enfsteht eine neue
Aktivitatsdichte im suburban gepragten Siedlungsraum.
Gesucht werden Vorschldge, wie das Bahnhofsareal im
Zentrum der Projektgebiete, neben seiner Funktion als
Verkehrsknotenpunkt und Mobilitats-Hub, stGddtebaulich-
architektonisch und programmatisch entwickelt werden
kann, damit ein anziehender und belebter Ort entsteht,
der Strahlkraft in die umgebenden Stadtteile ausubt.

Ziel ist es, fur den inneren Bereich des Karower Kreuzes
ein Bebauungskonzept zu entwickeln, welches die
Fldchenpotenziale effizient nutzt, den Bahnhof in das
Gesamfkonzept integriert und dem 6ffentlichen Raum
eine atmosphdarische Wirkung als Ort des Austausches
und der Begegnung verleiht.

Welche stddtebauliche Dichte ist fir den Ort angemes-
sen und mit welchen Bauformen kann das Areal um den
neuen Bahnhof effizient arrondiert werden, damit ein
ablesbarer Stadteingang formuliert wird, der als Initial
und Attraktor fur die Umgebung wirkt?

Wie kann es gelingen, eine neue Zentralitdt zu etablieren,
die nicht in Konkurrenz mit den bestehenden Orfsteilzen-
fren und deren Versorgungsfunktion tritt, sondern durch
neue Programme stimuliert wird, die konsequent aus
dem Weiterdenken des Bahnhofs als Knotenpunkt des
offenflichen Lebens und produktive Schnittstelle
6kologischer, 6konomischer, sozialer und kultureller
Werte enfwickelt werden?

Mit welchen Programmbausteinen kénnen neue Biro-
und Gewerbebauten ergénzt werden, damit der
offentliche Raum zum urbanen Treffpunkt wird und ein
sicherer und angstfreier Stadtraum entsteht? Wie sind
Gebdude und insbesondere die Erdgeschosszonen zu
gestalten, damit sie einen Beifrag zur Belebung des
offentlichen Raumes leisten?

Der moderne Bahnhof als innovative, multimodale
Mobilitatsplattform muss flexibel und nutzerfreundlich
gestaltet sein, um zur Steigerung des Anteils nachhalti-
ger Verkehrsmittel beizutragen. Wesentliches Ziel ist es,
alle Mobilitatsformen auf kurzen Wegen zu verknipfen.
Innovative, fldchensparende Fahrradgaragen, gestalte-
risch anspruchsvolle Bushaltestellen sowie Taxivorfahr-
ten und Kiss & Ride-Zonen sind nahe den Eingangsberei-
chen Ubersichtlich zu organisieren.

Die ErschlieBung des Areals stellf eine besondere
Herausforderung dar. Gesucht werden Lésungen zur
Qualifizierung der verkehrlichen Anbindung an das FuB3-,
Radwege- und StraBennetz. Dabei ist auch zu untersu-
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chen, inwieweit die Barrieren der Bahntrassen (in Form
von Ddmmen und Béschungen) baulich-rdumlich oder
auch lediglich optisch aufgelést werden kénnen. Ziel ist
es, dass die Quartiere starker visuell bzw. rdumlich
miteinander vernetzt werden. Um den kiinftigen Bahnhof
mit den angrenzenden bestehenden und neuen
Quartieren zu verbinden, sind tbersichtliche und klar
auffindbare Wegeverbindungen fir alle Mobilitatsformen
zu schaffen.

Durch den neuen Umsteigebahnhof wird auch der innere
Bereich in vier Raumeinheiten gegliedert. GroBe
Herausforderung ist es, in allen TeilrGdumen ein attrakti-
ves Bahnhofsvorfeld mit guter Orientierung und klar
ablesbaren Zugdngen zu den Gleisen zu schaffen und
eine physische und visuelle Verbindung zwischen den
Teilr@umen herzustellen.

Haltestellen fur Busse und Taxivorfahrten sind in der
momentanen Planung im nérdlichen Quadranten tber
die bestehende BoenkestraBe sowie im dstlichen und
sudlichen Quadranten vorgesehen. Eine gute Erreichbar-
keit der Bahnhofszugd@nge fir zu FuB Gehende und
Radfahrende ist aus allen vier Quadranten sicherzustel-
len. Fahrradstellplatze sind in kurzer Distanz zu den

Aus- und Eingdngen vorzusehen.

Projektgebiet 2

Das Projektgebiet 2 ist Teil des neuen Wohnquartiers
Karow Sid im Ubergang zu den Bahnanlagen und dem
kinftigen Bahnhof Karower Kreuz.

Hier soll unter Berilicksichtigung ékologischer Gesichts-
punkte ein gemischf genutztes Quartier mit Fidchen zum
Wohnen, fur Einrichtungen der sozialen Infrastruktur,
Biros, Einzelhandel und Gewerbe entstehen und ein
gruner Quartierspark mit attraktivem Freizeitangebot,
Spiel- und Sportfreiflachen sowie zentralen Retentions-
fldchen.

Das Areal bietet sich fiir eine héhere Bebauungsdichte
und die Setzung von Hochpunkten, insbesondere im
Ubergangsbereich zum geplanten Bahnhof Karower
Kreuz, an.

Erwartet werden intelligente Konzepte fir eine gezielte
Larmschufzbebauung, um die Larmemissionen der Bahn
in das neue Wohnquartier Karow Std zu minimieren.

In den grinen Quartierspark des neuen Wohnquartiers
sind der Upstallgraben und die stidlich angrenzenden
Verndssungsbereiche als besondere Freiraumqualitat zu
integrieren.

Die bestehende Baumallee der StraBe 10 ist in das
Konzept aufzunehmen und der werfvolle Baumbestand
zu sichern. Eine attraktive Verkntupfung der geplanten
und bestehenden Quartiere insbesondere fiir zu FuB
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Flachenangaben in m?

Karow Sud 280.000

Upstall+Retentionsflachen 48.190

Bruttobauland 231.810

Grinflachen 45.300

Verkehrsflachen 23.800

Nettobauland 162.710

Abb. 29

28 29
Projektgebiete 2 / Stadtebauliche Parameter /
Blickrichtung Osten Karow Sud
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Abb. 30

30
Projektgebiete 3 /
Blickrichtung Ost-West
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Gehende und Radfahrende mit dem zuktlinftigen
Bahnhofsstandort ist in der Planung zu berlicksichtigen.
Die verkehrliche Anbindung des zuktinftigen Bahnhofs
an die Blankenburger Chaussee flr eine Bus- und MIV-Er-
schlieBung soll Giber die ErschlieBungsstraBe des
kunftigen Wohnquartiers Karow Sid fihren.

Projektgebiet 3

Das Projektgebiet 3 bietet sich an, die steigende
Nachfrage nach wohnortnahen Gewerbefldchen fir
kleine und mittlere Betriebe als Erweiterung des sidlich
angrenzenden Gewerbegebiets an der Treseburger
StraBe zu decken.

Ziel ist die Entwicklung eines nachhaltigen, wohnortna-
hen Gewerbestandorts, der die bestehenden landschaft-
lichen Qualitaten integriert, die wohnortnahen Grin- und
Freifldchen verbindet und die Biotopvernetzung
beglnstigt.

Neben klassischen Handwerksbetrieben und Produk-
fionsstatten sollen auch Fldchen fir neue urbane
Produktionsrdume wie Manufakturen, Fabrikationslabore
und digitale Werkstatten bereitgestellt werden. Es sollen
zukunftsf@hige nachhaltige Gewerbestrukturen
entwickelt werden, die z. B. durch Stapelung und flexible
GréBenangebote die Ansiedlung unterschiedlicher
Betfriebe erméglichen und durch gemeinschaftliche
Nutzungsangebote von Raum, Technik und Maschinen
dazu beitragen, Synergien zu erzeugen und Kosten zu
reduzieren.

Es werden infelligente Bebauungskonzepfe erwartet, die
einen Beitrag zur Minimierung der Schallemissionen in
die sudlich angrenzende Einfamilienhausbebauung
leistet.

Die vorhandenen Natur- und Landschaftsflédchen, die
Laake mit einer dichten Baumkulisse am Ufer und der
offen gelegene Upstallgraben sowie die Waldfldchen im
sudlichen Bereich sind in ein ganzheitliches Konzept zu
integrieren.Es soll ein griines Gewerbegebiet entstehen,
das durch qualifizierte Wegeverbindungen eng mit
naturnahen Grinfldchen verknupft ist, Durchldssigkeit
zwischen den Quartieren erlaubt und Vernetzungen der
bestehenden Natfur- und LandschaftsrGume bertcksich-
figt.

Die ErschlieBung des Areals ist Gber den bestehenden
Knotenpunkt Karower Damm/Treseburger StraBe
vorzusehen, der im Zuge des geplanten Bauvorhabens
der Sellheimbriicke modifiziert wird. Die ErschlieBungs-
straBe der Eisenbahn wird kiinftig an die Treseburger
StraBe angebunden. Die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts wird jedoch auch kinftig fur intensive
Lkw-Verkehre eingeschrénkt sein, daher sind kleinteilige,
wohnortnahe Gewerbestrukturen ohne Schwerlastver-
kehr zu entwickeln.
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Projektgebiet 4

Flr das Projektgebiet 4 liegen aktuell keine Planungen
vor, der Bereich kann im Rahmen des Europan-Wettbe-
werbs sowohl staddtebaulich als auch programmatisch
als Experimentierfeld untersucht werden.

Das Gebiet ist im Fldchennutzungsplan als gemischte
Baufldche mit mittlerer Dichte ausgewiesen und biefet
die Chance, neue stadtische Siedlungsformen zu
untersuchen, die die Entwicklung von Okomobilitat, die
Belegung von Fléchen fir kleinere und gréBere Unterneh-
men, Kombinationen aus Wohnen und Arbeiten, die
Einbeziehung sozialer und nachbarschaftlicher
Einrichtungen und die Qualifizierung von GrinrGumen im
Sinne einer lebenswerten, durchgriinten und produktiven
Stadt biefen.

Dabei soll ausgelotet werden, welche bauliche Dichte im
Ubergang zu den bestehenden Quartieren im Hinblick
auf die wachsende Stadt mit einerseits neuen Anforde-
rungen an Wohnen und andererseits wohnortnahen
Arbeitsmoglichkeiten angemessen ist.

Mit dem Bebauungskonzept sollen die Schallemissionen
der Autobahntrasse A 114 in die 6stlichen Quartiere
reduziert werden.

Das Areal ist durch seine Lage am Ubergeordneten
Nord-Sid-Weg Nr. 5 entlang der Panke und dem
geplanten Panke-Trail als Radschnellweg in die Berliner
Innenstadt gut vernetzt.

Der Rublénder Graben, der von Nord nach Sid durch das
Gebiet flieBt und in die Panke miindet, verleiht dem
Gebiet eine besondere naturr@umliche Qualitadt und ist in
die Gesamtkonzeption einzubeziehen.
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Berlin

Griines Gewerbe-
gebiet

wohnortnaher Gewerbestandort
far Handwerk, Dienstleistungen
und Nahversorgung

hohe Umweltstandards Naherholung
Ortsbildaufwertung wohnortnahe und naturnahe
Griinflachen

Ausbau Wegeverbindungen

Natur und Landschaft

Biotopvernetzung und Arten-
vielfalt
Gewasserrenaturierung

Abb. 32

31
Projektgebiete 4 /
Blickrichtung Stiden
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Stadtebauliche
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7. Abgabeleistungen

Panel 1

Auf Panel 1ist das stddtebauliche und freiraumplaneri-
sche Konzept einschlieBlich der Vernetzung mit den
angrenzenden Ortsteilen im MaBstab 1:10.000 darzustel-
len. Zusatzlich sind die wesentlichen Aspekte des
Konzepts in Form von Diagrammen, Skizzen, rdumlichen
Darstellungen etc. zu vertiefen. Der MaBstab und die Art
der Darstellung kédnnen konzeptabhdngig frei gewahlt
werden.

Panel 2

Auf Panel 2 ist das stddtebauliche und freiraumplaneri-
sche Konzept fir alle 4 Projektgebiete einschlieBlich der
Ubergangsbereiche in die angrenzenden Quartiere im
MaBstab 1:2.500 darzustellen. Besonderer Fokus ist auf
die gestalterische und programmatische Ausformulie-
rung des neuen Bahnhofsquartiers und die Qualitat der
offentlichen RGume, Freifldchen, Vorpldtze und Eingénge
zum kinftigen Turmbahnhof zu legen (Projektgebiet 1).

Ebenso ist eine tragfédhige Anbindung der neuen und
bestehenden Quartiere an den Bahnhof darzustellen.

Panel 3

Die Bearbeitungsschwerpunkte, Art der Darstellungen
und MaBstabswahl sind den Teilnehmenden freigestellt.
Hier kénnen die rGumlichen Visionen entweder fir das
kunftige Bahnhofsquartier (Projektgebiet 1), eine
intelligente Larmschutzbebauung in verdichteter
Bauweise mit aftraktiven gemischten Nutzungen
(Projektgebiet 2), neue Formen zukunftsfahiger
Gewerbestrukturen (Projektgebiet 3) oder stGddtebaulich
wie programmatische experimentelle Strukturen
(Projektgebiet 4) vertieft werden.

Folgende Punkte sind bei der Erstellung der ErlGute-
rungstexte unbedingt in jeweils 3-4 Sétzen zu
beschreiben:

Konzept
Was ist die Hauptidee?

Themenschwerpunkt E17

Wo finden sich dieEuropan E17 Themen in eurem Entwurf
wieder?

- Nachhaltiger Stadtebau

- Sozialer Stadfebau

Betrachtungsraum
Welche MaBnahmen sind flir den erweiterten Perimeter —
dargestellt in rot - vorgesehen?

Projektgebiet

Welche Ideen und MaBnahmen sind im Projektgebiet
vorgesehen mit Blick auf den Staddtebau, die Architektur,
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den Freiraum, die Mobilitat und welche geplanten
Nufzungen soll es dort geben?

- Stadtebau, zum Beispiel Angaben zu stadtebaulichen
Typologien, Gebdudetypologien, Dichte, ...

- Architektur, zum Beispiel Angaben zu Gebdudetypen,
Bauweisen, Materialien, ...

- Grin- und Freiraum Konzepf, zum Beispiel Aussagen
zu privaten FreirGumen, 6ffentlichen Freirdumen,
Abstufungen von Offentlichkeiten, Freiraumtypologien
wie Parks, Garten, Promenaden, bis hin zu Balkonen
oder Dachterrassen, Bepflanzungen, ...

- Mobilitdtskonzept, zum Beispiel: Wie ist der Verkehr
organisiert? Wo findet welche Verkehrsart statt / MIV,
Rad- und FuBverkehr, Offentlicher Verkehr?

- Nutzungen, zum Beispiel: Welche Arten von Nutzungen
sind vorgesehen? Wie sind die Erdgeschossnutzungen,
wo gibf es Mischnutzungen, etc.

- Prozessorientierte Entwicklung
Vorschl@ge zur Partizipation von Bewohner:innen oder
der Stadfgesellschaft, Ideen fir eine mdgliche
schrittweise Umsetzung wie verschiedene Baufelder,
Pionierprojekte / Zwischennutzungen, efc.

Standortspezifische Kriterien

- Bahnhofsquartier (Wie wird der Turmbahnhof als
funktionaler Verdichtungsraum und Mobilitats-Hub in
Bezug zur Quartiersentwicklung konzipiert?)

— Stadtebauliche Schallschutz-MaBnahmen (Wie werden
die Schallemissionen durch den Schienenverkehr in
den angrenzenden bestehenden und neuen Wohn-
quartiere reduziert?)

- Zusammenwachsen und Mobilitatskonzept (Wie
werden die benachbarten Bestandsquartiere
stadtrdumlich und verkehrlich miteinander und mit
dem neuen Bahnhof vernetzt? Welche besonderen
Anbindungspunkte werden vorgesehen?)

- Upstallgraben und Laake (Wie werden die vorhande-
nen Natur- und Landschaftsfldchen und insbesondere
die Gewdsser in den Entwurf integriert?)
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Berlin Pankow /
Blickrichtung Siden
rot: Betrachtungsraum
gelb: Projektgebiet
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Bildnachweise

Abb. 0
Berlin Pankow, Ortsteile Karow und Blankenburg
Quelle: Europan / Geoportal Berlin

Abb. 1

Karower S-Bahn Kreuz (es ist nicht nur ein S-Bahnkreuz,
sondern auch fir den Regionalverkehr, hier verkehrt auch
Fernverkehr) / Blickrichtung SSW

Fotograf Dirk Laubner

Abb. 2

Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Bran-
denburg (LEP HR), Bearbeitungsstand: 29. April 2019
Bundesamt fir Karfographie und Geoddsie, Frankfurt am
Main

Abb. 3

Umweltatlas Freifldchenentwicklung - Inanspruchnah-
me von Freifl&échen fur bauliche Nutzungen, Bearbei-
fungsstand: Mai 2013

Umweltatlas Berlin

Abb. 4
Luftbild Gesamtstadt / Karower Kreuz markiert
Geoportal Berlin

Abb. 5

Entwicklungsrdume Berlins (Nordostraum gelb,
Karower Kreuz rof)

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Stadtent-
wicklung, Bauen und Wohnen

Abb. 6

Stadtentwicklungsplan Mobilitét und Verkehr Berlin
2030, Ergebnisse StraBenverkehr - Mittlere MIV-Reisezeit,
Bearbeitungsstand: Mdarz 2021

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Umwelf, Verkehr
und Klimaschutz

Abb.7
Karower Kreuz / Blickrichtung Stiden
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 8

Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030,
Ubersicht (iber neue Stadtquartiere und vorgesehene
Schieneninfrastruktur, Bearbeitungsstand: Mdarz 2021
Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Umwelf, Verkehr
und Klimaschutz

Abb. 9

Handlungsraum NordOst Pankow / Ortsteile

Stadf Land Berlin, Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen
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Anhang

Abb. 10

Blick iber Nordberlin / Karower S-Bahn Kreuz /
Blickrichtung Westen

Fotograf Dirk Laubner

Abb. 11

Blick iber Nordberlin / Karower S-Bahn Kreuz /
Blickrichtung Osten

Fotograf Dirk Laubner

Abb. 12

Struktur- und Handlungskonzepf fur den Nordostraum
Berlins 2021

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtent-
wicklung, Bauen und Wohnen

Abb. 13

Verkehrsplanung Nordostraum /Entwurf 2019

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Umwelf, Verkehr
und Klimaschutz

Abb. 14

Klima und Griin

Stadt Land Berlin, Senafsverwalftung fir Stadtenftwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 15

Verkehr und Mobilitat

Stadft Land Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 16

Lageplan Karower Kreuz und Umgebung mit dem
Betrachtungsraum (rot) und Projektgebiet (gelb),

M 1:10.000

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 17

Untersuchungsergebnisse - Reale Fldchennutzung,
Bearbeitungsstand: Juni 2016

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 18

Unfersuchungsergebnisse - wohnungsnahe Griinanla-
gen, Bearbeitungsstand: Oktober 2020

Stadt Land Berlin, Senatsverwalfung fir Stadtenftwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 19

Untersuchungsergebnisse — Gebdudealter der Wohnbe-
bauung, Bearbeitungsstand: Januar 2018

Stadt Land Berlin, Senafsverwalfung fir Stadtenftwick-
lung, Bauen und Wohnen



E17 Berlin

Abb. 20

Stadtkarte M1:10.000 mit Betrachtungsraum (rot) und
Projektgebet (gelb)

Stadt.Land.Fluss - Buro fur Stddfebau und Stadfplanung

Abb. 21
Projektgebiete
Geoportal Berlin

Abb. 22

GFZ Dichteverteilung / Baufelder Karow-Sud

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 23
Projektgebiet / Blickrichtung Osten
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 24

Luftbild Karower Kreuz

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 25

Ideenskizze / Anbindung Karower Kreuz

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Umwelf, Verkehr
und Klimaschutz

Abb. 26
Projektgebiet 1/ Blickrichtung Stiden
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 27

Unterfihrung im Projektgebiet 1 (BoenkestraBe)

Stadt Land Berlin, Senatsverwalfung fir Stadtenftwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 28
Projektgebiete 2 / Blickrichtung Osten
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 29

Stadtebauliche Parameter / Karow Siid

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung flr Stadtenftwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 30
Projektgebiete 1, 2 und 3 / Blickrichtung Ost-West
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 31
Projektgebiete 4 / Blickrichtung Stden
Fotograf Dirk Laubner

Abb. 32
Leitbild / Bericht Treseburger StraBe
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Stadf Land Berlin, Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 33

Rahmenbedingungen Karow Sid

Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fir Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 34

Ideenskizze eine mdéglichen BahnhofserschlieBung a)
Stadt Land Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 35

Ideenskizze eine mdéglichen BahnhofserschlieBung b)
Stadf Land Berlin, Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen

Abb. 36
Berlin / Karower Kreuz
Geoportal Berlin

Abb. 37
Berlin Pankow / Blickrichtfung Stiden
Fotograf Dirk Laubner
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