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Publicitet:

Efter den forsta juryomgangen
kommer forslagen stallas ut
anonymt.

Efter tavlingens avslut anordnas
en offentlig prisceremoni, en
resultatkatalog tas fram och de
vinnande férslagen publiceras pa
Sveriges Arkitekters hemsida.

Jurybedomning
Tomtrepresentant medverkar

Processer efter tavlingens avslut
Mote och workshop med kommun
och vinnande team.

Kommunens ambition ar att
vinnande team involveras i en
implementeringsprocess.
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INTRO

Helsingborgs stad och Europan
Sverige vill tacka dig for att

du valjer att delta i Europan

15. Tavlingsprogrammet
innehaller information om
omradets karaktar, tomten och
tavlingsuppgiften samt hanvisning
till lankar for kompletterande
information. Utover detta material
kan du ladda ned hégupplosta
bilder och ritningar fran
projektdatabasen. Las ocksa det
kortare programmet "Short Site
File” parallellt till det har langre
tavlingsprogrammet. Tema for
Europan 15 ar "den produktiva
staden”. Som en forlangning av
temat i Europan 14 studeras i
denna tavling ett vidgat perspektiv
pa en stad med naturligt innehall
av produktion. Detta gors inom de
for temat identifierade begreppen
resurser, mobilitet och jamlikhet.
For frdgor om programmet

eller tavlingsregler, ber vi dig

att anvanda forumet pa Europan
Europas hemsida.

WWWw.europan-europe.com
www.europan.se

DELTA

HELSINGBORG

Tavlingsomradet i Helsingborg
ligger pa en pir i ett hamnomrade
i Oresund, i Sveriges sydligaste
landskap Skane. Helsingborg ar
Sveriges attonde stérsta stad.

Det ar en tatt bebyggd urban
stad, med ett tidigare stort
hamnomréde i omvandling.
Hamnomradet har delvis en ny
detaljplan med bostader under
uppforande och en planerad
stadsutstallning ar 2022, H22.
Tavlingsuppgiften omfattar en
gammal magasinsbyggnad och
tomten omkring den samt en
kran frén tiden d& hamnen sjod
av liv fran lastning och vidare
skeppning till slutdestination.
Uppgiften &r att ateranvanda och
omforma magasin och kran till en
produktiv motesplats i staden och
samtidigt addera byggnadsvolym
for saval publik verksamhet som
bostader inom tavlingstomten.
Tavlingsforslaget ska foresld

en anvandning av tomten som
helhet, magasinet och kranen. Det
nya innehallet ska komplettera
Oceanhamnen och innerstadens
tva narliggande och sinsemellan
segregerade stadsdelar Norr och
Saoder. Byggnaden ska ge dynamik
till kvarteret och staden som
helhet.
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Tavlingsprogram
Helsingborg

Helsingborg, Oresund och Helsingsr
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Beskrivning av regionen

Helsingborg ligger vid Oresunds smalaste del

med bara tre och en halv kilometer 6ver vattnet

till Danmark. Utover sundets narvaro domineras
stadens geografi av Landborgen, den bergsbrant
som gar ldngs med vattnet genom staden. Laget d&r
sundet ar som smalast har gett staden ett strategiskt
lage och det slott som (&g uppe pa Landborgen var
med sitt forsvarstorn lange ett av Nordens starkaste
fasten. | de manga krigen mellan Danmark och
Sverige har dock stadens aldre bebyggelse nedanfor
Landborgen léangs stranden forstorts och merparten
skovlades och brandes slutligen vid det skanska
kriget (1675-1679). Vid krigsslutet rev den svenske
kungen Karl XI stadens befastningar och merparten
av slottet. Det som kvarstar &r det torn som gar

under namnet Karnan. Helsingborg har sedan dess
levt i fred och blev under 1800-talet en av Sveriges
viktigaste industri- och hamnstader.

Den smala landremsan mellan sundet och
Landborgen tranger in staden som idag till stora
delar ligger pd utfyllnadsmassor. Hela det nuvarande
hamnomradet ligger utanfér det som tidigare var
strandlinjen. Vind fran soder och nordost gor att
vattnet pressas in i sundet. Vid storm kan vattennivan
stiga med 1,5 meter.

Laget dar Oresund ar som smalast har lange
inneburit en valtrafikerad farled. Pa 1400-talet var
hamnen i Helsingborg en liten trabrygga. Sedan
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1. Inre hamnen 5. Oceanpiren
6. Magasin 405
7. Groningen

8. Parapeten (H55)

2.S6dra hamnen
3. Norra hamnen
4. Oceanhamnen

dess har den stegvis byggts ut utanfor det som
tidigare var strandlinjen till att idag ligga helt pa
utfyllnadsmassor. Fran 1766 stod en skeppsbro
fardig och storre fartyg kunde lagga till. D& var
anvandningen framst militar. 1867 fardigstalldes det
som idag ar den Inre hamnen (1). Som den &ldsta
delen av dagens hamn ligger den narmast den
ursprungliga strandlinjen och centrum. Helsingborgs
expansion som hamn- och industristad pa 1800-talet
foranledde en fortsatt utbyggnad av forst den

sodra och sedan norra hamnbassangen. Innanfor
studieomradet i den sodra delen av hamnen (2),
byggdes varvet med den lilla dockan 1879. Norra
hamnen (3] var fardig 1891. 1924 var Oceanhamnen
(4) fardig och forst da fick staden en ordentlig
hamnbassang, vaster om Oceanpiren (5) dar Magasin
405 (6) idag ar det enda bevarade hamnmagasinet.
Hamnen och dess verksamhet kom att dominera
stadens kustlinje fram till bostadsutstallningen H99
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9. Norra hamnen (H99)
10. Knutpunkten

13. Uppmarschomréde
14. Dunkers kulturhus
15. Sockerbruket

16. Campus Helsingborg

11. Helsingborg konserthus
12. Stadsparken

1999. Under padgaende hamnverksamhet hade innan
dess den for staden och for den svenska design- och
arkitekturscenen viktiga "Halsingborgsutstallningen”
1955 gatt av stapeln i hamnomradet under namnet
H55. Arrangor av H55 var Svenska Slojdforeningen
och utstallningen visade arkitektur, bostader,
formgivning och konstindustrins produkter i en
internationell atergivning. Pa det ldngs med vattnet
langsgaende gronomradet Gréningen (7) och den
smala l&nga vagbrytaren Parapeten (8) byggdes flera
utstallningspaviljonger och en permanent restaurang
Parapeten. Vagbrytaren pabdrjades i slutet av
1800-talet d& stenkistor lades ut for att skydda det
som da kom att bli den norra hamnbassangen. Nar
hamnbassangen gravdes ut kom schaktmassorna

att fylla ut vagbrytaren till en pir. Den var sedan
huvudomradet fér H55, med paviljonger tvars
Parapeten. Vid anlaggandet av bostadsomréadet i
norra hamnen, ldnkade man utstéllningsomradena



for H55 och H99 med hjalp av den nya bron. Inget
aterstar av utstéllningsbyggnaderna idag utom
restaurang Parapeten. En utstallningspaviljong av
Acking rekonstruerades infor utstallningen H99 men
pé en annan plats och med andra material &n 1955.
1991 stod Knutpunkten (10) fardig. Innan dess hade
de norr- respektive sodergdende tagen avgatt fran
separata tagstationer. De norrgdende sparen gravdes
ned och knots ihop med de sédergdende sparen i
Knutpunkten, och det blev mojligt att fortsatta med
samma tag vidare genom Helsingborg. Knutpunkten
samlar aven regionbussar och regional farjetrafik till
Danmark inom samma anlaggning och dess direkta
narhet. Ett tdgspar sammanband tidigare de tva
stationerna och nar det i och med fardigstallandet
av Knutpunkten kunde tas bort mojliggjorde det
byggnation av bostadsomréadet Norra Hamnen.
Tagféarjor mellan Helsingborg och Helsingér gjorde
tidigare att Helsingborg var Sveriges port mot

det 6vriga Europa. Hit gick tagen for fortsatt vag
over sundet, till Kopenhamn och vidare ned mot
Europa. Sarskilt under kalla kriget var denna vag
ned mot kontinenten av extra vikt da den innebar

att man inte behdvde passera nagot dadvarande
osteuropeiskt land. Ar 2000 invigdes Oresundsbron
mellan Malm& och Képenhamn och tagtrafiken
omdirigerades till Malma och vidare dver bron till
Kopenhamn. Antalet resande i Helsingborg har dock
okat sedan Oresundsbron byggdes, men rollen som
jarnvagsknut ur ett riksperspektiv har minskat.

Den vdxande Oresundsregionen &r en
samarbetsregion over nationsgranserna

mellan Skane och dstra Danmark. Utéver
storstadsregionerna Képenhamn och Malmé

ar Helsingborg den storsta staden. For Skéne
innebar Oresundsregionen att det ar del av en

storre befolkningsbasis och ekonomisk tillvaxt.
Arbetspendlingen inom regionen ar stor och med
Oresundstdget tar man sig idag fr&n Helsingborg
ned till Malmag, 6ver bron till Kipenhamn och upp till
syskonstaden Helsingor pa andra sidan sundet pa tva
timmar. Baten Gver tar 20 minuter.

Frén den svenska sidan av sundet ser man over till
Helsingor och dess slott Kronborg som uppfordes
for att forsvara sundets inlopp frén den danska
sidan och battre indriva den tull som man tog for
fartyg som passerade i bada riktningar. Kronborg
ar det slott dar Shakespeares Hamlet utspelar

sig. | Helsingdr har delar av den gamla hamnen
omdanats inom projektet Kulturhavn Kronborg. |
det ingar arkitektkontoret BIG's Museet for Sgfart i
en docka och kulturhuset Kulturvaerftet av stadens
gamla skeppsvarv, ritat av AART architects. Hela
omdaningsprojektet har revitaliserat Helsingors
hamnfront och skapat nya majligheter i utvecklingen
av Helsingor som en modern, kulturbarande stad.
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Soédra hamnen under 1920- eller 30-talet.
Foto: Helsingborgs museers samlingar.

H55

H99

Kulturvaerftet Helsingor, AART Architects.
Foto: Drone3000
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Beskrivning av staden

Stora delar av stadens bebyggelse &r frén slutet av
1800-talet och bdrjan av 1900-talet d& Helsingborg
blomstrade som industristad och hamnen byggdes
ut. Under andra halften av 1800-talet hade
Helsingborg den storsta befolkningsokningen i
Sverige. 1850 - 1900 sexdubblades folkmangden
fran 4 000 invanare till drygt 24 000. Anledningen var
den kraftiga expansion som naringslivet genomagick,
som lockade folk till staden. 1857 avskaffades
oresundstullen och Helsingborgs hamn borjade
vaxa fram som en viktig exporthamn. Den storsta
exporten vid den tiden var spannmal till foljd av ett
overskott av spannmal i Sverige. Transporterna

till hamnen forbattrades genom utbyggnaden av
jarnvagsnatet i en strackning soderut och sedan en
norrut.

Frén den tiden kommer byggnader ldngs med
n&gra av de gator som fortfarande &r stadens
huvudleder, som Drottninggatan och Jarnvagsgatan.
1932 invigdes konserthuset (11), ritat av Sven
Markelius, som ar Sveriges forsta monumentala
funkisbyggnad. Helsingborg har ett centrum som
ar hogt och tatt byggt, med en urban karaktar.
Staden har en l3g andel grénomraden inom och
intill tatorten, tjugo procent av landarealen. Bara tva
stader i landet - de skanska slattstaderna Lund och
Malmo - har andelar under 20 procent. Den oppnare
och mer vidstrackta hamnen har tidigare praglats
av hav och industri. D& mark i hamnomradet stegvis
frigjorts i takt med att delar av hamnverksamheten
flyttat soderut, de norrgadende tagsparen byggts
over och att stora transporter med tag och lastbilar
numera gar Gver Oresundsbron, har staden
omvandlat den fore detta hamnen till integrerade
delar av staden med bibehallen karaktar av hav och
hamn. Exempel p& det ar Groningen, som tidigare
var ett vaxlingsomrade fér SJ. Idag &r Gréningen
ett populadrt gronomrade som stracker sig flera
hundra meter langs med havet med valbesdkta
strander. Ett annat stort omrade ar det som byggdes
for bostadsutstallningen H99 i den tidigare norra
hamnen.

| takt med att Helsingborg borjade vaxa
under 1800-talets andra halft borjade omraden
uppstd utanfor den gamla stadskdrnan, som
varit nagorlunda oférandrad sedan den senare
medeltiden. Etableringen av hamnen och jarnvagen
soderut gjorde att manga industrier etablerade
sig har och i anknytning till dessa byggdes flera
arbetarbostader. Detta hade som konsekvens
att Helsingborg blev valdigt segregerat mellan
arbetardelarna i soder och de mer valbemedlade
delarna i norr. Den klassiska gransen mellan de tva
omradena Norr och Séder ar Tradgardsgatan vid
Stadsparken (12). An idag lever dessa strukturer
delvis kvar. | de sodra delarna ar arbetslosheten
hdg och utbildningsnivan l&g medan det mest ar

Helsingborg Konserthus, foto: Anders Ebefeldt

Groningen

Norra hamnen, Dunkers kulturhus

Magasin 405, Helsingborgstegel i fasad



Magasin 405

hogutbildade hoginkomsttagare som bor i norr. Den
kulturella nod som staden onskar skapa i Magasin
405 ligger mitt emellan stadsdelarna i den gamla
hamnen i ny skepnad och ar tankt att komplettera
bade Norr och Séder med dess innehall. Magasinet
ska med sin funktion och med laget mellan
stadsdelarna lanka ihop och starka staden till en
kraftigare helhet. Det ar ur det perspektivet viktigt
att innehallet far en kompletterande funktion till det
som redan ar den ovriga staden.

[ direkt anslutning till Knutpunkten och
farjedverfarten ligger uppmarschomrédet (13), det
stora uppstéllningsomrade som behdvs nar fordon
ska ombord och iland fran batarna. Farjetrafiken
over till Danmark ar en av varldens tatast
trafikerade, med avgangar var 15:e minut. Idag finns
planer pa en tunnel under sundet.

Betydande for staden var dess konsuler. De
var lokala foretagare, kommunalman och
riksdagsledamater. Tva av de ledande var Petter
Olsson och Nils Persson. Konsul Olsson bérjade
sin karridr inom spannmalshandeln och Konsul
Persson inom godselhandeln. De kom bada att
driva ménga féretag men gemensamt var varsitt
tegelbruk. Olssons gula tegel och Perssons
brunréda &r representerat i madnga av stadens
byggnader och villafororter. Konsul Perssons
brunroda "Helsingborgstegel” har anvants i Magasin
405’s fasader. Petter Olsson har medverkat till
hamnens utbyggnad genom att vara med och
finansiera och verka for anlaggandet av jarnvagen
mellan Hassleholm och Helsingborg.

En annan betydelsefull foretagare var Henry
Dunker. Han drev en gummifabrik som senare

URBAN KONTEXT

blev Tretorn. Han var en gang Sveriges rikaste

man och testamenterade sin formogenhet till en
donationsfond och en stiftelse. Pengarna anvands
for att framja Helsingborgs kulturella liv och har
gjort byggnation av stadsteatern, Kulturmagasinet
pa Fredriksdal, ldktare pa Olympia och Dunkers
kulturhus (14) mojligt. Det férsta huset att
finansieras av fonden var konserthuset. Den nya
arenan intill Olympia som invigdes 2012 &r ocksé
finansierad av denna fond. Inom kommande
planlaggning av Oceanhamnen planeras ytterligare
en byggnad, Oceanbadet, med Dunkers donation som
grund.

En kvarvarande betydande byggnad i
hamnomradet &r fore detta sockerbruket (15) som
tillverkade socker av betor odlade i ndromradet.
Idag huserar IKEA IT i byggnaden av gult tegel. Inte
langt bort ligger Campus Helsingborg (16), en del av
Lunds universitet, dar utbildning och forskning sker
i nara samverkan med foretag och organisationer
i regionen. Kanda varumarken fran Helsingborg
utdver Tretorn ar Zoégas kaffe och Ramldsa
mineralvatten. Idag ar servicesektorn den snabbast
vaxande sektorn.

Nagra kilometer nordost om Helsingborgs
centrum, vid norra motorvagsinfarten fran E4 och
Eé ligger Vala centrum. Det ar ett stort kopcentrum
med 200 butiker. Omsattningsmassigt ar det
Sveriges fjarde storsta. Vid invigningen 1974 var det
Nordens storsta sammanbundna képcentrum. | Vala
samlas stora matbutiker, inredningsbutiker, mode,
sport och elektronik med mera och varumarken som
IKEA, systembolaget och Clas Ohlson bidrar till ett
enormt utbud precis i narheten av stadskarnan med
dess butiker.
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Gronstruktur

Helsingborg har mindre gronyta och allemansrattslig
tillganglig mark jamfért med andra stader i Sverige
och Skane. D& staden véxer star man infor behovet
av att vaxa gront. Tavlingsomrédet ligger inom den
fore detta hamnen och har redan sedan tidigare
mestadels varit av hardgjord yta. De grona vardena
kan sagas vara framst bla - narheten till havet
dominerar. | utbyggnaden av Oceanhamnen ser
kommunen 6ver tillgangligheten i att kunna ga eller
cykla till stadens gronomraden, och den nya gang-
och cykelbron fran Oceanpiren som landar intill
farjeldget vid Knutpunkten sammanlankar omrédet
med ett av stadens viktiga grona rum Stadsparken. |
den gamla torrdockan inom Oceanhamnen anlaggs
en park, Varvsparken. Med uppmarschomradet
mellan sig ska man ifran Varvsparken kdnna
anslutning till Stadsparken pa motstaende sida. Intill
Varvsparken mynnar ocksa det s& kallade blagrona
stréket, fr&n det vinnande tavlingsforslaget for det
storre stadsomvandlingsprojektet H+. (Se mer under
avsnitt om stadens utveckling.) Det blagréna straket
ska bli ett rekreativt strak, dar man ska kunna rora
sig i en gron miljo mellan Jordbodalen och Oresund.
| det grona straket kommer det att finnas inslag

av vatten, b&de som funktion for att omhanderta
dagvatten och for rekreation.

Helsingborgs raviner och dalar, landborg, strander,
parker, stadstrad och skogsdungar gor Helsingborg
attraktivare, halsosammare och hallbarare.
Utblickar, breda kajer och strandpromenader gor att

havet ar narvarande och en del av stadens identitet.
Flera av Helsingborgs parker ligger som en krans
runt stadens centrala delar dar de allra forsta
parkerna kom till pa sent 1800-tal. Fértatningen
av staden och de ménga nya industrierna gjorde
att behovet av gronomréden for avkoppling och
rekreation blev allt mer patagligt. Mdnga av stadens
parker har tidigare varit trédgardar som donerats
till staden av dess valbemedlade agare. Stadens
viktigaste parker ar de tva trédgardsanlaggningarna
Sofiero och Fredriksdal och Stadsparken i anslutning
till hamnomradet. Gustaf VI Adolf hade sitt
sommarresidens pa Sofiero slott i Helsingborgs
norra utkant. Efter kungens dod donerades slottet
till Helsingborgs stad, som héller slottet 6ppet
for allmanheten. Sofiero raknas som en av de
vackraste trddgardarna i Sverige och ar vida kant
for dess rhododendronodlingar. Fredriksdal ar ett
friluftsmuseum och botanisk tradgard.

Stadsparken som aven utgor motet mellan
stadsdelarna Norr och Soder var under
1800-talet nar Soder borjade vaxa planerat for
bostadsbebyggelse. Via en donation till staden
sakerstalldes anvandandet av omrédet som park.

Helsingborg har ett flertal badstrénder pa
gangavstand fran centrum. Mest central ar
Tropical Beach ute pa vagbrytaren Parapeten, med
utplacerade palmer, spanger och solstolar. En stor
gronyta och ett stort tradack med bryggor hittar man
lite lLangre norrut i ett omrade som kallas Groningen.
Vidare ut ur staden &t norr och séder foljer sedan
strander som ett parlband langs med kusten.



Det vinnande tavlingférslaget for H+

Stadens utveckling

Helsingborg har 145 000 invénare idag. Staden
kommer fram till ar 2035 att vaxa med cirka 40 000
nya invanare och for att méta det planeras 1 000 nya
bostader om aret. Vaxandet ska inspirera till att fler
utvecklar sina idéer och malet ar en attraktiv och
hallbar plats for kreativitet och kompetens.
Hamnverksamheten inne i Helsingborgs hamn
utgors idag enbart av farjor. Industrihamnen
med dess lastfartyg har flyttat langre sdderut i
staden. Det har frigjort stora delar av det fore detta

hamnomradet. Nar Helsingborg véxer planeras stora

delar avden kommande bebyggelsen till den gamla
hamnen.

Helsingborgs idag storsta utvecklingsomrade

ar H+ som innebar att det gamla hamn- och
industriomradet runt den sodra hamnbassangen
och soderut langs jarnvagen utvecklas till blandad
stad. Stadsdelar inom H+ ar Oceanhamnen,
Universitetsomradet, Husaromradet och Gaseback
som ska lankas ihop med centrum och de
omkringliggande stadsdelarna. | omrédet planeras
ett bldgront strdk som binder ihop stadsdelarna
och skapar omréden for rekreation och moten. Ar
2035 planeras de fyra stadsdelarna ge plats for

5 000 bostader, kontorslokaler, skolor och annan
kommunal service, handel och restauranger

samt ett flertal motesplatser bdde inne och ute.
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Det ska vara attraktivt, bekvamt och smart att
leva med korta avstand till den dagliga servicen.
Narheten till centralstationen Knutpunkten i norr
och Ramlésa station i soder samt bra gang- och
cykelvdgar ger ménga invadnare majligheten att
prioritera hallbara resor. En av ambitionerna ar
att knyta ihop stadsdelen Soder med centrum
och de nya stadsdelarna Oceanhamnen och
Universitetsomradet.

En tidigare utgangspunkt for det vinnande
tavlingsforslaget for H+ har varit en nedgravning
av jarnvagen soderut, liknande vad som tidigare
utforts for de norrgdende spéren i samband med
att Knutpunkten byggdes 1991. Ett tag har denna
fraga avvaktats men i samband med utredningar av
ytterligare nedgravda spar norrut frdn Knutpunkten
och en eventuell tagtunnel till Danmark, har fragan
om nedgravning av de sédergdende sparen ater blivit
aktuell.

Oceanhamnen dar tavlingsomradet for Europan 15
ligger ar den forsta stadsdelen inom H+ att byggas.
Oceanhamnen ska bli en urban arkipelag. Vattnet
och staden kommer att vara pafallande néra och

den nya stadsdelen inom de befintliga pirernas
utbredning kommer att samspela med den befintliga
hamnverksamheten.

"



TEMA E15

DEN PRODUKTIVA STADEN

Den foregaende tévlingsomgangen Europan

14 gick aven den under temat "den produktiva
staden”. Fragan som stalldes var hur en blandad
stad kan innehalla produktiva element, d&r inte
bostader bara blandas med kunskapsmassiga,
kulturella och kommersiella aktiviteter utan dar
ocksé arbetsplatser och platser for olika typer av
produktion blir en viktig komponent. Europan 14
studerade alltsd kopplingen mellan produktion,
bostader och ett urbant liv.

En blandad stad med mojligheter till arbetstillfallen
f&r manga olika typer av positiva konsekvenser.
Behovet av transporter minskar nar boende,
produktion och kommersiella mojligheter kommer
narmare varandra. Det betyder ocksd att stadens
lokala forutsattningar starks. Nar element kan
finna sina funktionella sammanhang i stérre narhet
till varandra paverkas stadens liv och kultur. En
funktionellt blandad stad kan aven bli en socialt
blandad stad, dar segregation motverkas.

Den nuvarande tavlingsomgangen Europan 15
kommer att fortsatta studera "den produktiva
staden” som ett viktigt inslag i stadens utveckling,
men vill fordjupa fragestallningen och vidga
perspektiven. Vilka typer av synergier kan skapas,
eller ar nodvandiga, for en stad med ett naturligt
innehdll av produktion? | en bred bemérkelse, vilka
typer av infrastruktur eller granssnitt behovs for att i
storre grad mojliggora produktiva element i staden?

Europan har identifierat de tre begreppen
resurser, mobilitet och jamlikhet. Dessa tre
begrepp blir viktiga aspekter i ett helhets- och
hallbarhetstankande, och fungerar som gréanssnitt
nar det galler att diskutera och astadkomma
produktivitet i staden. Alla tre begreppen kan delas
upp i en mangd olika sarfall och faktorer, som
naturligtvis inte alla ar aktuella pa varje enskild
tomt. Men en Gversikt av dessa kan anda vara
vardefull for att inte forsumma viktiga komponenter
i projektet.

Resurser

Hur anvander vi stadens mark p& basta satt?
Det kan galla fornyade eller tillkommande
anvandningsomraden for tomter som har

varit ensidigt utvecklade, eller for icke anvand
industrimark. Har ingér ateranvandande av dldre
byggnader och aterstéllande av féreteelser och
platser pa tomten. Har ingar ocksa hantering
och kanske synliggorande av dagvatten, vatten-
och avloppsfrégor, aktiverande av tomtens eller
narbelagna naturresurser samt mojligheter till
energiproduktion.

Mobilitet

Hur utformas samband i staden pa basta s&tt? Finns
det fler, nya eller outnyttjade kommunikationssatt
som staden kan nas pa? Hur kan kommunikationen
planeras i natverk? Stadens kommunikationssystem
kan bli mer “urbana” sa att trafikleder och spar
tilldter 6vergangar, minskar i hastighet och inte

blir barriarer utan tillater kontinuerliga omraden.
Utformning av gatusektioner méste studeras.

Aven motespunkter behover utformas, som
stationer, hallplatser, pendlarparkeringar och
parkeringsplatser. | en annan skala galler detta
dven promenad- och parkstrak, passager och
motesplatser.

Jamlikhet

Hur kan alla delta i staden pa lika villkor och hur
kan det leda till positiva fordela for alla? Det finns

en tanke att rumslig jamlikhet leder till social
jamlikhet, motverkar segregation och befordrar
stadens ekonomiska utveckling. Vad galler rumsliga
atgarder kan det handla om att mer lantliga
omraden vitaliseras, till exempel med nya invanare,
produktion och kommunikationsmojligheter. Det kan
handla om att segregerade omré&den 6ppnas upp mot
den omgivande staden och andra ekonomier. Det kan
ocksd handla om att i ett omréde skapa en diversitet
med blandade verksamheter sa att narheten mellan
boende och arbete befordras och borjar galla flera
grupper. En annan aspekt ar att offentliga platser
kan fungera for alla och hur sadana "mikro-urbana”
platser eller miljoer kan genereras.

Det vinnande forslaget "Water walk with me” av Cyril Pavlu and
Katerina Vondrova, Trelleborg Europan 14 med temat "Den Produk-
tiva Staden”



DET PRODUKTIVA HELSINGBORG

Helsingborgs naringsliv har lange praglats av
dess stora industrier och hamnverksamheten.
Det ar Sveriges andra hamn i storleksordning
efter Goteborg och farjetrafiken till Danmark

ar betydande. Manga av de for staden viktiga
industrierna grundades av de under avsnittet
"Beskrivning av staden”, redan namnda
affarsmannen Dunker, Olsson och Persson. Men
aven andra storforetag som IKEA har etableringar
i staden. Bland de varumarken som kommer

fran Helsingborg &r nagra av de mest véalkdnda
mineralvattnet Ramlosa, kafferosteriet Zoégas
och gummiforetaget Tretorn. Efter handeln ar

det tillverkningsindustrin som omsatter mest i
Helsingborg. Stadens goda kommunikationer och
distributionskanaler ar en stor drivande faktor for
produktiviteten.

Magasin 405 berattar genom sin historia mycket
om hamnens och industriernas innehall och
verksamhet. Magasinet anvandes huvudsakligen
for godshantering av sjoleds import- och
exportgods. Exempel pa varuslag som hanterades

i magasinet ar papper i rullar, koppartackor for
elektrokoppar och andra industrier i Sverige

samt diverse styckegods; lddor och balar av alla

de slag. Frukt som apelsiner importerades fran
Israel och clementiner frén Marocko. Infér julen
doftade magasinet av dadlar, fikon, russin, mandel
och notter forpackade i l&dor och sickar. Omtalig
last som tomater fran Kanariedarna hanterades
varsamt av stuveriarbetarna ombord pa fartygen.
Fran amerikanska vastkusten och fran Sydamerika
kom applen, paron och druvor. Helsingborg har
under lang tid varit en viktig frukthamn och ar
fortfarande den storsta importhamnen i Sverige
for inkommande farsk frukt. | Magasin 405 har det
ocksé passerat massor av gods i sackar, framfor
allt kaffe till rosterier i Helsingborg som Zoégas.
Kaffet omlastades aven till vriga rosterier i Sverige.
Oftast skedde omlastning direkt till jarnvagsvagnar.
Magasin 405 var de sista tio aren da det var i bruk ett
upplag for metall.

Idag ar Sodra hamnen med Oceanpiren inte
langre en levande lasthamn utan trafikeras enbart
av farjetrafik. D& Magasin 405 &r det enda bevarade
magasinet fran tiden da lastfartyg lade till och
lastades om, ar det av vikt att byggnaden far vara
kvar och fyllas med nytt liv, som ett komplement
till det nya bostadsomradet likval som till de
narliggande befintliga stadsdelarna Norr och Soder.

TEMA E15

Helsingborg ar for att vara en av Sveriges stora,
expansiva stader en till ytan férhallandevis liten stad
dar allt ar nara. Med sina geografiska forutsattningar
med Landborgen och havet tatt intill, har storstadens
utbud samlats inom lattillgangligt avstand. Inom
gangavstand fran Magasin 405 och den framvaxande
Oceanhamnen finns stadsbiblioteket i Stadsparken,
Dunkers kulturhus och konserthuset i norr,
restauranger, sméabutiker och caféer pd Norr samt
stora mataffarer som Hemkop och ICA p& Soder. | en
storre radie ligger byggvaruhus, volymhandel och
Willys mot sydost, den nya arenan mot nordost och
hela Valas utbud inom bara nagra kilometer.

Viktiga inslag i den gamla hamnmiljon ar den
direkta narheten till Campus Helsingborg som utover
utbildning och forskning i samma byggnad aven
inhyser kontorshotell och foretagsaccelerator for
entreprendrer och organisationer.

b
6
35
A0 AN
13
a0
1. Oceanpiren 8. Vala
2. H+ 9. Bygg, volymhandel,
3. Soder, Hemkap, ICA mat
4. Hemkop, 10. Maxi
5. Maxi, city gross 11. Stadsparken
6. Byggvaruhus, 12. Karnan-slottshagen
volymhandel 13. Fredriksdal

7. Byggvaruhus 14. Sofiero
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STUDIEOMRADE

STUDIEOMRADE
(RODMARKERAT)

Beskrivning av omradet

Stérre delen av studieomradet utgors av det
som planeras att bli Oceanhamnen och har
tidigare framst anvants for hamnverksamhet
och varvsverksambhet. Det ligger vid Oresund,
intill Helsingborgs stadskarna och Knutpunkten
(A) och &gs av Helsingborgs stad. Ett antal aldre
hamnmagasin och mindre tegelbyggnader inom
omradet har under de senaste aren rivits. Kajerna
ar i stort behov av upprustning. Idag finns inga
verksamheter inom Oceanhamnen.

Soder om det som blir Oceanhamnen, langs
med vattenlinjen, ligger ett reningsverk (B).
Reningsverket kommer att vara kvar, men atgardas
med att luften avleds till en 120 m hdg befintlig
skorsten for att minimera den stérande lukt som
reningsverket idag slapper uti omgivningen. Kajen
framfdr ska 6ppnas upp och nagra bassanger
kommer dverbyggas. Omradet kommer dock aven
fortsattningsvis ingd i reningsverkets omrade, vilket
innebar begransningar i tilltrade for allmanheten.

Bortom reningsverket mot sydvast gar
Vasthamnspiren ut i sundet. Pa piren har en
sportfiskeforening sin bas och det ar till denna del av
hamnomradet man gar for att fiska.

P& Oslopiren (C), vaster om Oceanpiren, ligger
det tillfalliga initiativet #pixlapiren. Piren ar indelad
i rutor om 10 ganger 10 meter. Tanken ar att man
far lana en ruta, en pixel, for sin aktivitet under en
period. Helsingborgarna fyller sjalva #pixlapiren
med innehall och precis som staden, féréandras den
och skapar en blandning av handelser, berattelser
och utveckling. #pixlapiren har lockat studenter,
skatare, elbilsbyggare och folk med picknickkorgar
frén intilliggande Soder, men dven fran fler omraden
i staden.

Inom studieomradet gar farjorna fran Helsingborg
till Helsingor (D), med uppmarschomrédet (E) som
en barriar mellan den kommande Oceanhamnen och
staden. Barriaren forstéarks aven av det sédergaende
tagsparomradet. En viktig framtida forbindelse
mellan Oceanpiren och centrum blir den planerade
gang- och cykelbron (F) som landar precis intill
farjelagret bakom Knutpunkten. Gangforbindelsen
med Soder sker med den befintliga bron dver
Malméleden (G) som landar intill Campus
Helsingborg (H]. | planerna fér Oceanhamnen ingar
en gang- och cykelvdg som kommer anlaggas
norr om Terminalrondellen (1) och vidare upp mot
Oceanpiren, forbi magasinet. ldag saknas en tydlig
orientering for fotgédngare i omradet, som till stor del
ar en byggarbetsplats.

Omradet runt farjelagret och uppmarschomrédet
ar av stor vikt for Helsingborg idag, men en framtida
tunnel over till Danmark kan komma att forandra

Luktemission reningsverk - dagens situation

Luktemission reningsverk - avledning till 120 m hog skorsten

betydelsen. Farjornas inverkan for dess ndromrade,
med avseende pa buller och avgaser har sedan en
overgang till el som drivmedel férbattrats namnvart
och det ar idag ett battre klimat runt farjorna, med
mindre avgaser och buller.

Narheten till havet ger forutom havsutsikt svéra
vindférhallanden och behov av anpassning till
framtida havsnivadhojningar. Ny byggnation planeras
till en plushojd pa +3,5 meter dver havet. Kajen
runt Magasinet hojs till denna niva men Magasinets
befintliga bottenvaning ligger 1,5 meter under denna.

Omradet saknar park som féljer definition av
narpark enligt stadens Gronstrukturprogram.
Narpark ska vara minst en hektar. Varvsparken
som anlaggs i den gamla dockan blir 0,4 hektar.
Narparker ger boende en trygg plats att motas

pa dar man kan umgas, leka, spela kubb eller
rasta hunden och behdver finnas inom 300 meters
gangavstand. Kajstrék och bostadsgéard blir for
kvarteret viktiga ytor.



STUDIEOMRADE

Kommande etapp:
A. Knutpunkten E. Uppmarschomrade |. Terminalrondellen M. Ny forskola Q. Ses. 16
B. Reningsverk F. Ny géng- och cykelbro  J. Ny kanal N. Ny idrottslokal R.Ses. 16
C. Oslopiren G. Befintlig bro K. Ny smabatshamn 0. Ny kiosk S.Ses. 16
D. Farjelager H. Campus Helsingborg L. Redaregatan P. Varvsparken T. Foreslagen ny &




STUDIEOMRADE

Stadens vision och strategiska mal for omradet
Oceanhamnen innefattar flera olika planomraden
dar detaljplanearbetet har kommit olika langt.

FORSTA ETAPPEN

Den stora piren som ligger narmast
uppmarschomradet och stadskarnan, kommer
delas av med en ny kanal (J) tvérs over piren som
gor att halva piren blir en 6. Den nya kanalen
mojliggdr en ny smabatshamn (K) i den sodra
hamnbassangen genom att skapa tilltrade till

den via kanalen. Smabatarna kan inte passera
farjeléget for danmarksbatarna och pa sé vis nd

in i hamnbassangen den vagen. Bebyggelsen pa
den nuvarande piren blir i kvartersstruktur och
utgors i huvudsak av bostader och tre lite storre
kontorsbyggnader langst ut mot farjornas angoring
mot kajen nedanfor Knutpunkten. De hogre
kontorsbyggnaderna skarmar av mot bullret fran
farjelagret. Det attraktiva laget kan antas attrahera
kontor av exklusivare slag, bland annat kommer
World Trade Center och ett hotell etableras i
kontorshusen. Denna del av kajen ar forstark mot
pakdrning. Mindre centrumverksamhet i kommande
bostadskvarters bottenvaningar kompletterar
stadslivet pa gator och kajer. | de lagena framjas
publik verksamhet som handel, service och
restauranger.

En central stadsgata, Redaregatan (L), kopplar
ihop Oceanhamnen med stadens trafiknat. Samma
gata utgdr ocksd en rygg utifrén vilken dagvattnet
leds &t varsitt hall till kajerna, eventuellt via
mindre reningsytor langs Redaregatan, for att
sedan ledas ut i vattnet. Parkering ordnas under
mark i parkeringsgarage med vattentdta vaggar.
Kajerna blir kérbara men framst sker biltrafik pa
Redaregatan.

| det forsta kvarteret soder om den nya kanalen
ingar ett bostadskvarter med centrumverksamhet
i bottenvaning mot vastra kajkanten. En park
i forlangningen av den s6dra hamnbassangen
paborjar det sa kallade blagrona straket (se
Gronstruktur s. 10). Séder om kanalen byggs
ocksa en fristaende forskola i tre plan (M) och
narmast uppmarschomradet i ster en idrottslokal
(N). Narmast kajen i den innersta delen av sodra
hamnbassangen placeras en paviljong for café,
restaurang eller kiosk (0).

Den gamla torrdockan i omradets dstra del
ska bevaras och skyddas som en kulturhistorisk
lamning. Torrdockan som anvandes for att torrldgga
fartyg for underhall och reparation ar en viktig
b&rare av historia och ger en forstaelse for hur
omradet har anvants tidigare. Dockan kommer efter
att delvis ha byggts igen och fyllts upp med jord
att anvdandas som park, Varvsparken (P). Dockans
betongkonstruktion ska vara synlig inom minst
en fjardedel av dess langd. Havsvattnet ska kunna
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komma in i dockans yttersta del mot dess mynning.
Resten av dockans sidor ska vara avlasbara i mark
inom parkomradet. Intill torrdockan ska omradets
enda bevarade kran sta placerad pa de kranspar som
finns pa pirarna vid dockan. Denna kran ingar att
bearbeta i tavlingsuppgiften.

Detaljplanerna for omrédet norr och séder om
kanalen och parken vid torrdockan har vunnit
laga kraft och kommer bli de férsta omradena att
bebyggas inom Oceanhamnen.

MAGASIN 405

Centralt i Oceanhamnen ligger tavlingstomten med
det gamla bevarade magasinet. Beslutet att lata
Magasin 405 finnas kvar inom Oceanhamnen har
paverkat det som utvecklas dar. Inte minst ar det
synligt i utformningen av bostadskvarteret direkt
norr om magasinet.

Till 2022 planeras omradet norr om tavlingstomten
att vara klart. Som en forlangning av stadens tidigare
utstallningar H55 och H99 planeras en stadsmassa
med expo H22. Magasin 405 kommer att vara

en central byggnad under utstallningen men for
byggnadens del &r detta bara ett delmal, eller en

del av processen. Namnet H22 anspelar pé stadens
tidigare utstallningar H55 och H99.

KOMMANDE ETAPPER

| kvarteret soder om Magasin 405 planeras

ett bostader och ett parkeringshus med
dagligvaruhandel (Q). Det planeras &ven en
gymnasieskola, alternativt kontorshus (R) och ett
badhus (S) vid Redaregatans infart till omradet. |
detta omrade ar detaljplanearbete inlett.

Den vastra piren, Oslopiren, och den nya
féreslagna on (T) mellan de tva pirerna kommer
senare i detaljplanearbetet, men aven dar ar
utgangspunkterna med de hojda kajerna, bostadshus
med grona kringbyggda gardar och en kanal genom
piren de samma.

Bostadskvarter med Magasin 405 illustrerad som vit volym till héger
[llustration: Veidekke Bostad med Kjellander Sjoberg arkitekter



STUDIEOMRADE

Flygbild ver studie- och tavlingsomradet med illustrerade
volymer for forsta etappen av bebyggelse i Oceanhamnen

Framtida kajstrak, illustration Krook och Tjader
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TAVLINGSOMRADE

TAVLINGSOMRADE
(GULMARKERAT)

Magasin 405 som ritades av professor HJ Granholm
och byggdes 1945 &r den enda byggnaden fran den
gamla hamnverksamheten som &r sparad pa piren.
Den skiljer sig fran de rivna magasinen genom att
vara storre och i fler vdningar. Betydande for att den
skulle sparas var det rodbruna helsingborgsteglet.
Magasinet anvandes tidigare som lager. Allt som
kom till hamnen och behdvde lagras lastades in.
Samtliga balkonger ar lastkajer och tidigare fanns
dven en kaj pa baksidan en meter upp fran mark.
Fororeningar finns i marken under byggnaden.

Buller fran hamnverksamheten soder om
planomradet och uppmarschomradet i 6ster om
forekommer. Foreslar man hoga hus som blir
oskdrmade inom tavlingsomradet kommer dessa
att bli bullerutsatta, vilket ska tas i beaktande av
forslagsstallare.

Den gamla bevarade kranen intill torrdockan
ingar ocksa i tavlingsomradet. Tillsammans utgdr
magasinet och kranen de historiska sparen av
hamnbyggnader i omradet och den tidigare livfulla
aktiviteten pd kajerna da skepp lastades pa och av.
Magasinet och kranen berattar historien om omradet
och bar vidare den in i omgestaltningen av det. Man
ska kunna kanna igen sig i hamnmiljon. Aterbruket
av det som kan behallas &r av stor vikt.

For det kvarter inom Oceanhamnen dar Magasin
405 ligger pagar planarbete. | kvarterets dstra sida Kranen
mot Redaregatan och dess tva tvdrgaende gator
ska tomten bebyggas med foretradesvis bostader,
se mer om detta under Uppgift. Det &r pa denna
plats sedan tidigare illustrerat radhus med smala
tradgardar. Att bygga bostdder i fyra vaningar
bedoms ocksa vara majligt. Antal vdningar och
innehdll anses av staden inte vara fastslaget utan
ska provas i tavlingsforslaget fér Europan 15. Likasd
har magasinets anvandande som kontor studerats,
ndgot som inte heller &r en utgdngspunkt i tavlingen.

Magasin 405 Magasin 405
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TAVLINGSOMRADE

Flygbild med tavlingsomradet markerat i gult

Flygbild med tavlingsomradet markerat i gult
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TAVLINGSOMRADE

Buller

Bullersimuleringar som visar ljudmiljon inom
tavlingsomradet har tagits fram avseende trafik-
och industribuller (se figur A och B samt bilagor 1
och 2). Simuleringarna baserar sig pa det befintliga
magasinet som volym, med en fiktiv pdbyggnad i den
sodra delen. | kvarterets ostra del mot Redaregatan
baseras simuleringen pé en fiktiv volym for ett
bostadskvarter.

BULLER FRAN VAGAR OCH JARNVAGAR
Bullersimuleringar avseende trafikbuller har
berdknats pd prognosticerad trafik inom omradet
och jarnvagstrafiken pd Vastkustbanan &r 2040,
tillsammans med den maximalt tilldtna trafiken pa
uppmarschomradet.

Ljudet fran trafiken inom omradet ligger pa
acceptabla nivaer. Vid bostadskvarterets fasad mot
Redaregatan uppgar den ekvivalenta ljudnivan till
mellan 56 och 58 dBA, med de hogsta nivéerna vid de
nedersta vaningsplanen. Mot tvérgatorna uppgar den
ekvivalenta ljudnivan till mellan 52 och 55 dBA. Den
ekvivalenta ljudnivan vid magasinets fasader mot
tvargatorna uppgar till mellan 50 och 52 dBA, medan
ljudnivén vid fasaden vid en eventuell padbyggnad
pa& magasinets sodra del &r strax under 50 dBA. De
maximala ljudnivéerna vid bostadskvarterets fasader
uppgar till mellan 78 och 84 dBA langs Redaregatan
och mellan 74 och 78 dBA langs tvargatorna. Vid
magasinets fasader mot tvargatorna uppgar de
maximala ljudnivderna som mest till mellan 69
och 77 dBA och vid fasaderna pa en pabyggnad till
mellan 65 och 67 dBA.

Enligt Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader bor minst halften av
bostadsrummen, i bostader dar ljudnivan fran
trafiken dverskrider 60 dBA ekvivalent niva vid fasad,
placeras mot en tystare sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudnivd inte 6verskrids vid fasad och dar 70 dBA
maximal ljudniva inte dverskrids nattetid, t.ex. mot
en kringbyggd bostadsgard. Fér en bostad om hogst
35 kvm bor den ekvivalenta ljudnivan vid fasad
inte overskrida 65 dBA. Vid uteplats i anslutning
till byggnad baér ljudnivan inte dverskrida 50 dBA
ekvivalent niva respektive 70 dBA maximal niva.

INDUSTRIBULLER - BULLER FRAN
HAMNVERKSAMHET

Planomradet ar belédget i direkt narhet till
Helsingborgs hamn som alstrar buller av olika slag.
Hamnverksamheten definieras som industri, som
gor att buller fran hamnen och farjeverksamheten
ar industribuller. Det buller som farjornai sig
genererar klassas som industribuller, medan bullret
frdn uppmarschomradet hor till trafikbullret. Av
den direkt hamnrelaterade verksamheten ligger
Kombiterminalen narmast Oceanhamnen. Arbetet
inom Kombiterminalen omfattar framst omflyttning
av containrar, som i huvudsak ger momentana ljud.
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Ur bullersynpunkt klassas farjeverksamheten som
Soft Port och Vasthamnen och Kombiterminalen
som Hard Port. Simuleringen av buller fran
hamnverksamheten visar att bostadsbebyggelsen
mot Redaregatan i huvudsak klarar en acceptabel
ljudniva utan anpassning av bebyggelsen. Vid de
oversta vaningsplanen pa bostadsbebyggelsen
uppgar den maximala ljudnivan dock till mellan
56 och 58 dBA pa bada sidor av byggnaden, varfér
byggnadstekniska losningar kan komma att kravas.
Vid magasinets fasader mot vaster ar den ekvivalenta
ljudnivan kvallstid ndgot férhdjd, mellan 46-47
dBA, och vid den véstra fasaden pa en eventuell
pabyggnad &r den ekvivalenta ljudnivan 48 dBA
kvallstid. Nattetid uppgar de maximala ljudnivaerna
till mellan 56 och 59 dBA vid den vastra fasaden av
en pabyggnad pa magasinet, dar det hogsta vérdet
ar overst pa byggnaden, vid det fjarde tillagda
vaningsplanet. Det innebar att eventuella bostader
i det laget behdver utféras sa att minst halften av
rummen har tillgang till ljuddédmpad sida, alternativt
med byggnadstekniska atgarder.

Enligt Boverkets vagledning Industri- och
annat verksamhetsbuller vid planlaggning och
bygglovsprovning av bostader bor bostadsbebyggelse
kunna accepteras vid ekvivalenta ljudnivéer upp
till 60 dBA dagtid, 55 dBA kvallstid och 50 dBA
nattetid, forutsatt att bebyggelsen far tillgéng
till en ljuddampad sida och att byggnaderna
bulleranpassas. Maximala ljudnivaer Gver 55 dBA bor
inte forekomma nattetid p& den ljuddampade sidan.

Figur B - Buller fran hamnverksamhet



UPPGIFT

Tavlingsforslaget ska visa hur tomten kan
utvecklas och bebyggas samt bidra till en levande
och produktiv stadsmiljo. Forslaget for Magasin
405 ska visa byggnadens potential som grund

for att sakerstalla en &teranvandning av den.
Forslaget ska svara mot ett antal fastslagna
komponenter och relatera till tva faser; dels som
del av stadsutstallningen H22, 2022, dels det
slutliga férslaget. En grundfraga i tavlingen ar hur
hamnens minnen i form av magasinet och kranen
kan aterbrukas och omformas for att skapa en
kreativ och jamlik motesplats for olika anvandare

i staden. Tavlingsforslaget ska visa en anvandning
av tadvlingsomradet som helhet, magasinet och
kranen, som kompletterar Oceanhamnen och
innerstaden med de tvéd narliggande stadsdelarna
Norr och Soder. Byggnaden ska ge till kvarteret och
staden som helhet ndgot som inte redan finns eller
planeras.

Forslaget ska erbjuda miljoer som lockar fram
kreativitet och ger spannande och ovantade

idéer. Forslaget ska attrahera manniskor med
olika bakgrund, etnicitet och alder och tillgodose
vardagslivets behov av service. Miljoerna ska ocksé
ge forutsattningar for egna initiativ och bidra till en
skapande kultur.

De for forslaget ingdende komponenterna ar:

e Anvanda sig av Magasin 405 och omforma byggnad
for nytt foreslaget innehall.

e Anvanda sig av kranen och omforma den for nytt
foreslaget innehall.

e Tillfora bostader inom tavlingsomradet.

e | 6sa parkeringen for verksamhet och boende inom
tavlingsomradet.

Magasin 405
Uppgiften ar att utveckla Magasin 405 till en
attraktiv motesplats med publikt program som
ska bidra till en levande och produktiv stadsmiljo.
Tavlingsuppgiften innebar att foresld en framtida
anvandning av byggnaden i innehall och gestaltning.
Den befintliga byggnaden kan omformas, byggas till
eller pa, men det &r ett krav att byggnaden inte i sin
helhet rivs. Forslaget ska visa byggnadens potential
och tydliggora hur viktig den ar som historiebarare.
Magasinet ska kunna avlasas i forslaget, men
gar att férandra som volym. Som en del av
processen mot det slutliga anvandandet av den ska
tavlingsforslaget ocksa redogéra for dess roll under
bostadsutstallningen H22.

Det &r ett krav fran staden att den véstra
fronten pd magasinets bottenvaning ska vara
publik i den méan vaningen i 6vrigt anvands till
verksamhetens komplementutrymmen. Forslaget
ska sakerstalla goda ljusférhallanden i den idag

UPPGIFT

djupa byggnadsvolymen.

Uppgiften genomsyras av ett hallbarhetstank
och tillvaratagande av befintliga resurser, inte bara
genom att dter ta en idag 6vergiven byggnad i nytt
bruk, utan ocksa for dess betydelse i lasningen av
hela hamnomradets historia i stort. Magasin 405
skapar en publik nod som jamlikt ska locka folk frén
stadens olika delar, med olika bakgrund och sociala
skikt, men det som hander dar forvantas aven kasta
sitt sken pa omrédet i vrigt.

2

y
\\\ \\\
NN
N
y
P
o |’
sODER%
S A\
® ‘

Tavlingsomradet markerat i gult

21



UPPGIFT

Mark

Marken under byggnaden ar fororenad och behdver
saneras eller pd annat lampligt s&tt hanteras
genom tavlingsforslaget. Grundlaggningen ar en
oisolerad tunn betongplatta pa pélad konstruktion.
Dagvattnet i det 6vriga omrédet leds utan sarskilt
mycket fordrojning ut i havsvattnet. Andra losningar
for dagvattnet pa denna tomt far garna presenteras.
Marken ska vara forberedd for att kunna overskoljas
av havsvatten vid 6versvamning och stora vagor

och ska darfor inte ha ingdende l6sa delar som kan
spolas bort.

Buller

Forslaget ska ta hansyn till buller frén trafik, jarnvég
och hamnverksamhet. Byggnadshdjder och lagen
for respektive verksamhet och innehall ska studeras
utifran den beskrivna bullersituationen.

Kajen

Tavlingsforslaget ska visa hur det hanterar den
planerade hojningen av kajen och magasinets
befintliga lagre nivd som ett minne fran tiden

som aktiv lasthamn innan klimatférandringarnas
paverkan. Byggnaden ligger pa +2,2 meter dver
havsniva och de omgivande kajerna hojs till +3,5
meter. Kajen framfor magasinet ska vara korbar av
nyttotrafik. Huvudsaklig biltrafik sker liksom i 6vriga
omradet framst pa Redaregatan. Kajen framfor
magasinet ar idag forstarkt med en slant ut i vattnet.

Detta &r en redan utford atgérd och anpassning

till kommande byggnation dar tanken har varit att
sedan tacka slanten med en trabrygga langs kajen.
Tavlingsférslaget kan foresld andra hanteringar

av kajen men behdver férhalla sig till och véga
vinsterna mot det arbete som redan ar utfort.

Kajen framfér magasinet ar annu inte hojd till den
kommande nivan. Platsen framfor Magasin 405 mot
kajen lampar sig for ett publikt liv. Tavlingsforslaget
ska visa hur platsen aktiveras.
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Bostader

| forslaget ingar att studera markférhallanden och
en anvandning av hela det markerade kvarteret,
med exempelvis bostader oster om magasinet.
Angdring sker frén Redaregatan och dess tva
tvargator. Vaningsantal och bostadernas ldge inom
tavlingsomradet &r upp till forslagsstallaren att
prova. Forslaget ska redogora for bostadernas
utformning, antal och typ, hur de férhaller sig till
magasinet och till stadsdelen i dvrigt samt om
eventuellt 6vrigt program foreslas i till exempel
bottenvaningar.

Parkering

Till bostader och ny verksamhet i magasinet behdver
parkeringen l6sas inom tavlingsomradet enligt
p-norm (se Bilaga 3). Detta galler parkering bade
for cykel och bil. Atgérder som bilpool eller andra
losningar som paverkar bilinnehavet kan paverka
bedomningen av parkeringsbehovet s3 att ett lagre
parkeringstal kan anvandas. Parkering kan anlaggas
i kallare under kvarteret i en vaning. Parkering ska
ordnas s att de boende ska kunna valja att g, cykla
eller dka kollektivt till arbetsplatsen, medan bilen
stdr kvar hemma. | det perspektivet behdver cykeln
vara mer tillganglig an den privata bilen.

Kranen

Forslaget ska redovisa ett mojligt satt att
dteranvanda kranen vid den gamla dockan - bade
permanent och tillfalligt fér H22. Kranen stér idag
pa den lagre befintliga kajhéjden (+2,2). Nar parken
i dockan &r klar ska den lyftas pé plats till den
hégre nivan (+3,5) pa nya kajen och det kranspar
den ska sta pa. Det ar ett dnskemal fran staden att
kranen ska innehalla verksamhet som &r 6ppen
for allmanheten, vilket forutsatter atgarder for

att gora den tillganglig. Forslaget ska visa hur
kranen gors tillganglig med hiss. Det ska aven
foresld mojlig publik verksamhet. Ovanpa kranens
ben ar en bla tréakonstruktion. Det &r kranens
motorrum p& 33 kvm. Motorrummet kan tommas
sa att hela utrymmet kan anvandas men i det bla
skalet far endast goras forsiktiga férandringar

s& att det historiska utseendet fortfarande gar

att avlasa. Kranen ar idag inte funktionell och i
bruk. Ritningar p& kranen ingér ej i bifogade filer
till tdvlingsprogrammet, utan forslag utgar fran
redovisat bildmaterial.

UPPGIFT

Expo H22

Under stadsmassan H22 kommer besokarna kunna
ta del av den nya stadsdelen, den urbana arkipelagen
Oceanhamnen, och ett antal iordningstallda
visningslagenheter. H22 blir en delstation i hela
projektet Oceanhamnen, d& omradet norr om
Magasin 405 ska vara klart till stadsmassan,
medan arbetet fortskrider med resterande delar
av Oceanhamnen soder och vaster om. For
Magasin 405 och kranens del inneb&r H22 ocksa en
delstation. Forslaget ska redogora for anvandandet
av magasinet och kranen under H22. Detta kan
innebdra ett utstallningsforslag eller att pa annat
satt anvanda sig avdem som en del av processen
mot ett hallbart dteranvandande av byggnaderna.
Med anvandning av H22 kan férslaget beskriva en
process, men staden vill se konkreta idéer pa hur det
ska gestaltas med de tilldgg och forandringar som
foreslds. Ett processinriktat forslag ska fortfarande
ta tag i gestaltningsfragan och gora det pa ett
attraktivt och intressant satt.

Allmant

Forslagsstallaren ska beskriva hur tavlingsforslaget
relaterar till Europans tema, "den produktiva
staden”, och utvecklar omradets karaktar i denna
bemarkelse, och vad i forslaget som ar unikt eller
innovativt. Forslaget ska visa hur det kompletterar
b&de det narliggande framvaxande kvarteren, hur
det vittnar om hamnens och byggnadernas historia
och hur det lankar det nya omradet till de befintliga
stadsdelarna genom innehall och gestaltning.

Tavlingsforslaget ska visa overgripande utformning
och detaljer med relevant presentationsteknik

och i relevanta skalor. Framforallt kommer

de tre inlamnade A1-panelerna att anvandas

i bedomningen, bade digitalt och utskrivna i
originalstorlek. Det ar av vikt att panelerna

snabbt och tydligt kommunicerar sitt innehall

till bedomningsgruppen, med en genomtankt
uppbyggnad och lasbart innehall.

Forslag pa material som tavlingsforslaget bestar

av ar plan dver studieomradet (rédmarkerat), plan
over tavlingsomradet (gulmarkerat), luftperspektiv
baserat pa flygfoto, markperspektiv, kaj- och
gatusektioner, redovisning av magasinet, kranen och
bostadstyper i planer och fasader eller axonometri
over bebyggelse. En kortare forklarande text for
panelerna och en langre separat text ska lamnas in.
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OVRIGT OCH JURY

OVRIGT

Inlamningskrav

Detta ar endast en forenklad beskrivning. Se de
kompletta tévlingsreglerna fér Europan 15 pa
Europan Europas hemsida. Forslag ska besta av
paneler och en text. Panelerna ska vara tre stycken

i format A1 (594 x 841 mm) stédende. Innehallet

ska i ritningar, bild och text forklara hur forslaget
forhaller sig till tomtens behov och till temat Den
produktiva staden, och speciellt hur forslagets
arkitektoniska varden relaterar till kontext och
omgivande miljé. Innehallet ska inkludera en
tredimensionell atergivning av forslaget [till exempel
i perspektiv, fotomontage eller modell-fotografi). Den
vidstdende texten ska vara maximalt fyra A4-sidor
lang, och presentera idéerna till forslaget, samt en
tankt process for implementering (till exempel en
viss ordning i omvandlingen av tomten).

JURY

Juryn Europan 15
Tavlingsjuryn bestar av féljande
ledamoter:

- Karin Ahlzén, SE
(juryns ordférande)

- Projektchef Fokus Skarholmen,
Stockholm stad

- Stockholm, Sverige

- Christer Larsson, SE

- Stadsbyggnadsdirektor
Malmo stad

- Malmo, Sverige

- Helena Tallius Myhrman, SE
- Stadsarkitekt Gavle kommun
- Gavle, Sverige

- Dagur Eggertsson, NO

- Driver arkitektkontoret
Rintala Eggertsson

- Oslo, Norge
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De viktiga tiderna for tavlingen ar foljande:

180318 Tavlingen oppnar och alla tavlingstomter
presenteras. Registrering och nerladdning av
kompletta tavlingshandlingar startar.

Lanseringsevenemang, med forelasningar och
presentationer. Se Europan Sveriges hemsida.

190509 Tomtbesok med tomtrepresentanter
(foranmaélan kravs till infol@europan.se).

190614 Sista datum for tavlingsfragor.

190628 Sista datum for svar pa tavlingsfragor.
190728 Sista dag for inlamning av tavlingsbidrag.
191202 Resultat och vinnare offentliggors.

- Jenni Reuter, FI
- Professor Aalto-universitetet
- Helsingfors, Finland

- Mia Hagg, SE

- Driver arkitektkontoret
Habiter Autrement

- Ticino, Schweiz

- Erik Wingquist, SE

- B\rskursansvarig
Arkitekturskolan KTH

- Stockholm, Sverige

Reserver:
- Per Kraft
- Driver arkitektkontoret 2BK
(Tidigare sekreterare for
Europan Sverige)
- Stockholm, Sverige

- Martin Berg / Matilda Schuman
- Vinnare E14 i Narvik, NO
- Stockholm, Sverige



REFERENSER

Om Europan-tavlingen

Europan Europa, har finns bland annat regler for
tavlingen:

- https://www.europan-europe.eu

Europan Sverige:
- http://europan.se

Instagram konto for Europan Europe. Har finns
méanga tidigare vinnare och exempel:
- https://www.instagram.com/europan_europe/

Instagram konto for Europan Sverige:
- https://www.instagram.com/europansweden/

Om Helsingborg
Kommunens hemsida:
- https://helsingborg.se/

Historiska kartor:
- https://kartor.eniro.se/?c=56.044743,12.694005&z=
14&L=historic&q=%22Helsingborg%22;150;geo

H+ Helsingborg:
- https://hplus.helsingborg.se

Helsingborg Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/Helsingborg

Oresundsregionen Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/Oresundsregionen

Helsingborgs hamn Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/Helsingborgs_hamn

H55 Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/H55-utstallningen

H99 Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/H99

Helsingborgs stadslexikon:
- https://stadslexikon.helsingborg.se/

Om Helsingborg / Helsingor
Helsingborg - Helsingor HH-leden
https://sv.wikipedia.org/wiki/HH-leden

Helsingor Kulturvaerftet
https://helsbib.dk/bibliotek/kulturvaerftet

Helsingor Museet for Sgfart
https://mfs.dk/

REFERENSER

Relevanta lagar och foreskrifter

Tillganglighet:

- https://www.boverket.se/sv/byggande/tillganglig-
het--bostadsutformning/tillganglighet/

Buller:

- https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsban-
ken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/
buller-vid-detaljplanering/regler-och-riktvar-
den-for-buller/

BBR, Boverkets byggregler, gallande:

- https://www.boverket.se/contentassets/a9a584aa-
0e564c8998d079d752f6b76d/konsoliderad_
bbr_2011-6.pdf

BBR pé engelska:

(fran 2016, ej den senaste versionen)

- https://www.boverket.se/globalassets/publika-
tioner/dokument/2016/boverkets-building-regula-
tions--mandatory-provisions-and-general-recom-
mendations-bbr-23.pdf

Ordlista Svenska - Engelska:

- https://www.boverket.se/globalassets/publikatio-
ner/dokument/2016/ordlista-glossary-pbl-och-pbf.
pdf
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BILAGA 3

BOSTADER Parkeringsnorm for cykel Parkeringsnorm for bil
(antal cykelplatser / (antal parkeringsplatser/
bostadsenhet) bostadsenhet)
Boende Besokande
Enbostadshus 2 -
Tva- och flerbostadshus
max 35 kvm 1 0,1 -
max 65 kvm 1,5 0,3 0,1
max 120 kvm 2 0,6 0,1
- 120 kvm 2,5 0,75 0,1
Gruppbebyggelse* 1-4 rok 1,3 -
Gruppbebyggelse* 5 rok 1,5 -
*radhus
VERKSAMHETER Parkeringsnorm for cykel Parkeringsnorm for bil
(antal cykelplatser/ 1000 | (antal parkeringsplatser /
kvm BTA) 1000 kvm BTA)
Sysselsatta | Besdkande
Kontor 20 7 -
Hotell 4 - 0,2/rum
Industri/Lager 6 3 -
Handel - 2,5 19
Forskola 22 3
Grundskola 30-70 3
Gymnasium 60-80 3




